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Tram Westtangente von AidenbachstralRe (Ratzingerplatz) bis zum Romanplatz
Trassierungsbeschluss

P+R-Anlage AidenbachstraBe — Vorbereitender Beschluss zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung

Tram Westtangente stoppen — stattdessen Einsatz von Elektrobussen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01836 der Burgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 21.11.2017

Umsetzung der Tram-Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01720 der Burgerversammlung des
Stadtbezirkes 07 Sendling-Westpark am 10.10.2017

Offenlegung der Kosten-/Nutzenrechnung fiir die Tram-Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01479 der Burgerversammlung des
Stadtbezirkes 19 Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Firstenried-Solln am 11.05.2017

Tram Westtangente: Aktuelle MVG-Planungen, Berechnungsgrundlagen und Kosten,
Larmwerte, Rettungssituation WotanstraBe und erneute Diskussionsveranstaltung
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01287 der Burgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016

Tram Westtangente: Nachweis liber Staufreiheit der betroffenen Kreuzungen, Kosten-
berechnung und Untersuchung einer Alternative mit Akku-Busbetrieb (Antr. Nr. 9a + 9b)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01286 der Burgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016

U-Bahnhof Laimer Platz:

zusatzlicher Aufzug am westlichen U-Bahn-Zugang
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01277 der Burgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016

Fragen zur Planung und zum Bau der Tram Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01263 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 07 -
Sendling-Westpark
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am 10.11.2016

Umsetzung der geplanten Tram-Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00842

der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 25 - Laim
am 17.12.2015

JA zur Trambahn-Westtangente - und zwar so bald wie moglich
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00839

der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 09 - Neuhausen-Nymphenburg
am 27.11.2015

Tram-Westtangente: Benennung der geschitzten Kosten und der Kostentréager;
Entscheidung des Stadtrats erst nach Veroffentlichung der Summe aller Kosten, der
Benennung der Aufwandstrager, des Planungsstands sowie der Berechnungsgrund-
lagen der Fahrgast- und Anwohnerzahlen;

Einstellung der Weiterplanung der Tram-Westtangente

(Ziffern 1 bis 3 des Antrages)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00781 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim
am 24.11.2015

Tram Westtangente in der Fiirstenrieder StraRe

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00757 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 07 -
Sendling-Westpark

am 17.11.2015

Information aller mit der Tram Westtangente befassten Mitglieder des Stadtrates iiber
die vorgelegten Argumente der Gegner vor Abstimmung

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00308 der Blrgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014

Einstellung der Weiterplanung zur Tram Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00307 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014

Realisierung der Tram Westtangente
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00200 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 21.10.2014

Bau und Realisierung der Tram Westtangente in der Fiirstenrieder StraBe
Empfehlung Nr. 08-14 / E 02152 der Blrgerversammlung des
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Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 22.10.2013

Einsatz von mit Brennstoffzellen oder Wasserstoff betriebenen Bussen in der Fiirsten-
rieder StraBe statt StraBenbahn (Antrag 1)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 02114 der Burgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 - Laim am 26.11.2013

Ablehnung der Tram Westtangente
Empfehlung Nr. 08-14 / E 02113 der Blirgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 - Laim am 26.11.2013

Kein weiterer Ausbau der StraBenbahnlinie vom Romanplatz zum Ratzingerplatz
Empfehlung Nr. 08-14 / E 01925 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 20 - Hadern vom 25.09.2013

Bau der Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 03016 des Bezirksausschusses 09 —Neuhausen-Nymphenburg vom
15.11.2016

Klarung offener Fragen zur Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 00323 des Bezirksausschusses 07 — Sendling-Westpark vom 09.09.2014

Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 00283 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 25 Laim vom
05.08.2014

Nachfrage zu aktueller Unterfiihrungsplanung in der Fiirstenrieder StraBe im Zuge der
Tram-Westtangente

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00485 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Tram Westtangente: Aktuelle MVG-Planungen, Berechnungsgrundlagen und Kosten,
Larmwerte, Rettungssituation WotanstraBe und erneute Diskussionsveranstaltung
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00484 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Tram Westtangente; Bekanntmachung der liberarbeiteten Plane und Informationen zur
Kostenabschiatzung

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00456 aus der Blrgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern am
17.10.2017
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Offene Fragen zur geplanten Tram Westtangente
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00336 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am

22.11.2016

Informationen zur Tram Westtangente
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00301 aus der Burgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern am

20.10.2016

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10614

Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft, Stadtplanung und
Bauordnung, Bau- und Kreisverwaltungsausschusses am 07.03.2018 (VB)

Offentliche Sitzung

Kurziibersicht

zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass

Aufbauend auf dem Beschluss des Stadtrates (Neubaustrecke
Tram Westtangente, Vorbereitender Trassierungsbeschluss)
vom 24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-14 / V 10105) wurden die
Planungen fir die Tram Westtangente weiter vertieft und die
gemal Beschluss des Stadtrates (Tram Westtangente, Opti-
mierung und Uberarbeitung der bisherigen Planung) am
14.12.2016 (Vorlagen Nr. 14-20 / V 02990) beauftragten Unter-
suchungen durchgefihrt.

Inhalt

Mit dem nun vorliegenden Trassierungsbeschluss sollen die
Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) gebeten werden, den An-
trag auf Planfeststellung fur das Projekt Tram Westtangente
einzureichen.

Gesamtkosten/
Gesamterlose

ca. 170 Mio € (vorlaufig, reine Baukosten zzgl. Baunebenkos-
ten, netto)/-

Entscheidungsvorschlag

Der Optimierung und Uberarbeitung der bisherigen Planung zur
Tram Westtangente wird unter Bertcksichtigung der in den Be-
schlussziffern genannten Ergebnisse der Planungs- und Priif-
auftrage zugestimmt. Die Stadtwerke Minchen GmbH wird ge-
beten, auf dieser Basis die Entwurfsplanung, einschliel3lich der
Uberlegungen zur P+R-Anlage Aidenbachstrafe und Umfeld
abzuschlief3en, die Genehmigungsplanung zu erarbeiten und
baldmaoglichst den Antrag auf Planfeststellung bei der Regie-
rung von Oberbayern einzureichen.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung beziglich der P+R An-
lage Aidenbachstrale wird erteilt.

Gesucht werden kann im
RIS auch nach

MVG, StraRenbahn, OPNV

Ortsangabe

Neuhausen-Nymphenburg, Laim, Sendling-Westpark, Hadern,
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Empfehlung Nr. 08-14 / E 02113 der Blirgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 - Laim am 26.11.2013

Kein weiterer Ausbau der StraBenbahnlinie vom Romanplatz zum Ratzingerplatz
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Stadtbezirkes 20 - Hadern vom 25.09.2013

Bau der Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 03016 des Bezirksausschusses 09 —Neuhausen-Nymphenburg vom
15.11.2016

Klarung offener Fragen zur Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 00323 des Bezirksausschusses 07 — Sendling-Westpark vom 09.09.2014

Tram Westtangente
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Offene Fragen zur geplanten Tram Westtangente
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Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V010614

Vorblatt zur Beschlussvorlage des gemeinsamen Ausschusses flir Arbeit und Wirtschaft,
Stadtplanung und Bauordnung, Bau- und Kreisverwaltungsausschusses am 07.03.2018 (VB)
Offentliche Sitzung
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15.11.2016

Klarung offener Fragen zur Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 00323 des Bezirksausschusses 07 — Sendling-Westpark vom 09.09.2014

Tram Westtangente
Antrag Nr. 14-20 / B 00283 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 25 Laim vom
05.08.2014

Nachfrage zu aktueller Unterfiihrungsplanung in der Fiirstenrieder StraBe im Zuge der
Tram-Westtangente

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00485 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Tram Westtangente: Aktuelle MVG-Planungen, Berechnungsgrundlagen und Kosten,
Larmwerte, Rettungssituation WotanstraBe und erneute Diskussionsveranstaltung
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00484 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Tram Westtangente; Bekanntmachung der liberarbeiteten Plane und Informationen zur
Kostenabschiatzung

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00456 aus der Blrgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern am
17.10.2017
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Offene Fragen zur geplanten Tram Westtangente
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00336 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
22.11.2016

Informationen zur Tram Westtangente
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00301 aus der Burgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern am
20.10.2016

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10614

26 Anlagen

Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft, Stadtplanung
und Bauordnung, Bau- und Kreisverwaltungsausschusses am 07.03.2018 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentinnen und des Referenten

1. Anlass

Aufbauend auf dem Beschluss des Stadtrates (Neubaustrecke Tram Westtangente, Vor-
bereitender Trassierungsbeschluss) vom 24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-14 / V 10105) wur-
den die Planungen flr die Tram Westtangente weiter vertieft und die gemaf Beschluss
des Stadtrates (Tram Westtangente, Optimierung und Uberarbeitung der bisherigen Pla-
nung) am 14.12.2016 (Vorlagen Nr. 14-20 / V 02990) beauftragten Untersuchungen
durchgeflhrt.

Aufgabe der vertiefenden Planung sowie der erganzenden Untersuchungen nach Stadt-
ratsbeschluss war es, die Vereinbarkeit der OV-Planung mit den Interessen des Ubrigen
Verkehrs, insbesondere des Kfz-Verkehrs, zu verbessern.

Nach der Stadtratsentscheidung im ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss® vom
24.07.2013 und der Abklarung der verschiedenen Planungs- und Prifauftrage aus dem
Beschluss vom 14.12.2016, die nachstehend naher ausgefiihrt werden, liegen die fiir das
Projekt relevanten planerischen Lésungen in Varianten mit einem vorabgestimmten Ent-
scheidungsvorschlag soweit vor, dass eine Zustimmung des Stadtrats zur Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens fir die Tram Westtangente mdéglich ist.

Eine Vorlage des Trassierungsbeschlusses noch 2017 entsprechend dem Beschluss vom
14.12.2016 war leider nicht moglich, da die Ausarbeitung der Planungsauftrage in der ge-
wlnschten Tiefe einen Zeitbedarf erforderten, der mit diesem Ziel nicht vereinbart werden
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konnte.

Mit dem nun vorliegenden Trassierungsbeschluss sollen die Stadtwerke Minchen GmbH
(SWM) gebeten werden, den Antrag auf Planfeststellung fir das Projekt Tram Westtan-
gente einzureichen. Erst nach Festlegung des Stadtrates im Trassierungsbeschluss auf
die zur Planfeststellung einzureichende Variante kann die Entwurfs- und Genehmigungs-
planung in Abstimmung mit der Verwaltung endglltig abgeschlossen und das Genehmi-
gungsverfahren eingeleitet werden. Damit ist auch erst im Nachgang zum Trassierungs-
beschluss die abschlieRende Erstellung der Kostenberechnung maglich, die als Ein-
gangsgrofe in die Standardisierte Bewertung eingeht, die fiir den Antrag auf Férderung
relevant ist. Aus diesem Grund kdnnen mit dem vorliegenden Beschluss lediglich vorlaufi-
ge, orientierende Angaben zu Kosten und Forderfahigkeit gemacht werden. Verbindliche
Angaben sind erst im Zusammenhang mit der Projektgenehmigung des Baureferats fur
die LHM-Anteile im Projekt mdglich. Naheres ist den Kapiteln Kosten und Finanzierung
dieser Vorlage zu entnehmen.

2. Ausgangs- und Beschlusslage

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden im Rahmen dieser Beschlussvorlage nur die
neuen Erkenntnisse gegentber dem Stand der Beschlussvorlagen 08-14 /V 10105 vom
23.07.2013 und 14-20 / V 02990 vom 14.12.2016 dargestellt. Das betrifft insbesondere
die Ergebnisse der am 14.12.2016 beauftragten Pruf- und Planungsauftrage, die hier vor-
und zur Entscheidung gestellt werden. Daneben werden zwei 2016 bereits vorgestellte
und zur Ubernahme in die Planung beschlossene Ergebnisse aufgrund eines veranderten
Sachstands erneut nachrichtlich dargestellt bzw. zur Entscheidung vorgelegt.

Zusatzlich werden im Rahmen dieser Beschlussvorlage relevante Fragestellungen aus
den angrenzenden Projekten Bebauungsplanentwurf Nr. 1769a ,Ratzingerplatz“ ange-
sprochen, ohne deren Klarung die Realisierbarkeit bzw. die Nachhaltigkeit des Projektes
nicht mdglich erscheint. Dies betrifft insbesondere den Bereich der Tramwendeschleife
mit Endhaltestelle und Busbahnhof am U-Bahnhof AidenbachstralRe in Bezug auf die Fla-
chenverfiigbarkeit des benachbarten Stralienbaubetriebshofes und die Zukunft der P+R-
Anlage, die in die Planungen einbezogen werden mussen.

Alle Gbrigen Festlegungen und Ausfuhrungen aus den Beschlissen von 2013 und 2016
behalten weiterhin Guiltigkeit. Die sonstigen, 2016 bereits beschlossenen Punkte werden
daher hier nicht mehr dargestellt. Um dennoch den Uberblick zu bewahren, liegen dieser
Vorlage Ubersichtsplane (Anlagen 26.1 — 26.12) bei, die den bisher erarbeiteten und mit
dieser Vorlage als Beschlussempfehlung der Verwaltung erganzten Stand der Planung
darstellen.

Die Neubaustrecke der Tram Westtangente verlauft vom Romanplatz Gber die Wotanstra-
Re, die Furstenrieder Strale und die Boschetsrieder Stralle zum U-Bahnhof Aidenbach-
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stralRe. Die Streckenlange betragt ca. 8,25 km. Sie ist im Nahverkehrsplan der Landes-
hauptstadt Minchen in der Kategorie ,In Planung / in Bau“ enthalten.

Die Linienfihrung bietet neue tangentiale Direktverbindungen aus Schwabing und Neu-
hausen in Richtung Laim, Hadern, Sendling-Westpark und Obersendling. Gleichzeitig er-
maoglicht sie den Umstieg zu drei U-Bahn-Linien, vier Tramlinien sowie zu sechs S-Bahn-
Linien am Haltepunkt Laim, die nahezu alle in Ost-West-Richtung verlaufen. Dem gravie-
renden Mangel des Miinchner Schienennetzes mit fehlenden, leistungsfahigen Tangen-
tial- und Nord-Sid-Achsen wird hiermit flir diesen Bereich des Stadtgebiets Abhilfe ge-
schaffen.

Das OPNV-Schienenverkehrsnetz der Landeshauptstadt Minchen, mit ihnrem monozentri-
schen Charakter, ist stark radial auf das Zentrum ausgerichtet. Die OPNV-Knotenpunkte
im Zentrum der Stadt sind bereits heute zu vielen Zeiten an ihren Leistungsgrenzen ange-
langt. Im OPNYV sind tangentiale Schienennetzergéanzungen an geeigneten Stellen zu
schaffen, um den Kernbereich der Stadt im OPNV-Netz zu entlasten, die duReren Stadt-
teile besser miteinander zu verknipfen und die prognostizierte Bevdlkerungszunahme
klima-, umweltfreundlich und stadtvertraglich abzuwickeln.

Fir die Tram Westtangente werden rund 26.000 Fahrgaste pro Tag auf dem am starksten
genutzten Abschnitt erwartet. Das OPNV-Netz im Zentrum wird durch die neue Tram sinn-
voll entlastet. Das OPNV-Netz wird leistungsfahiger, fahrzeitstabiler und attraktiver. Die
Kapazitat der neuen Tram tragt damit auch zu einer langfristigen Sicherung der Leis-
tungsfahigkeit des gesamten OPNV-Netzes und des allgemeinen Kfz-Stralennetzes bei.
Die Ergebnisse der gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats der Landes-
hauptstadt Minchen vom 14.12.2016 beauftragten Planungs- und Prifauftrage werden
hier vor- und zur Entscheidung gestellt.
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3. Streckeniibersicht und Rahmenterminplan
3.1 Ubersichtsplan Neubaustrecke

Technische Daten

Streckenldnge:
knapp 9 Kilometer

17 Haltestellen

Stadtbezirke:

B 9 Neuhausen-Nymphenburg

M 25 Laim

B 7 Sendling-Westpark

M 20 Hadern

B 19 Thalkirchen-Obersendling-
Forstenried-Fiirstenried-Solln

Umsteigemdglichkeiten im OPNV
M $-Bahn 1./2. Stammstrecke (Laim)

M U5 (Laimer Platz)
M U6 (Holzapfelkreuth)
M U3 (AidenbachstraBe)

M Tram 12/16/17 (Romanplatz)
M Tram 19 (Agnes-Bernauer-StraBe)
M Tram 18 (AmmerseestraBe)

® Tramhaltestelle (geplant)

Tram Westtangente (geplant)

Tram Bestand

’
CERTIINT]  U-Bahnhof

U-Bahnlinie

@ S-Bahnhof

Stadtbezirksgrenze

7 \ Bebauungsplanumgriff
Stadtbezirk 19 / 7l 0 in Aufstellung
Thalkirchen-Obersendling- [B-Plan = Beb lan]

Forstenried-Fiirstenried-Solln
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3.2 Rahmenterminplan

3.2.1 Regelablauf ohne Zustimmung zum férderunschadlichen MaBnahmenbeginn
Folgende Annahmen sind nach derzeitigem Erkenntnisstand Grundlage des moglichen
weiteren Projektablaufes. Dabei wird davon ausgegangen, dass bei einem Projekt dieser
GroRlenordnung keine Zustimmung zum vorzeitigen férderunschadlichen Malinahmenbe-
ginn im Vorgriff auf einen Forderbescheid und vor Erteilung des Baurechts durch die Plan-
feststellung erteilt werden wird.

Unter diesen Annahmen ergibt sich das folgende Terminplanszenario A:

- Trassierungsbeschluss Stadtrat vorliegender Entwurf
(vsl. Anfang 2018)
- anschlielfend Abschluss Entwurfsplanung und Erstellung der Genehmigungspla-

nung

- Einreichung Antrag auf Planfeststellung ca. 08/2018
« vsl. 2 Jahre Verfahrenslaufzeit

+ Einreichung Férderantrag 2019
« Baurecht (erwarteter Planfeststellungsbeschluss) ca. 08/2020
+ Forderbescheid (erwartet) vsl. 2021
« Ausfuhrungsplanung (gewerkeabhangig gestaffelt) vsl. 2021 - 2023
« Ausschreibung und Vergabe (gewerkeabhangig gestaffelt) 2022 — 2024

« nachrichtlich: Bauzeit Nachbarprojekt Umweltverbundréhre Laim vsl. 2019 — 2025
(Trager Baureferat / DB im Rahmen 2. S-Bahn-Stammstrecke)
«  Vorabmalinahmen Anschlussprojekte LHM im Bereich Wendeschleife
AidenbachstralRe (P+R; Strallenbaubetriebshof) mit Planung,
gesonderten Genehmigungsverfahren und baulicher Umsetzung
vsl. 2018 — 2022/2023

+ Vorabmalinahmen Tram Westtangente vsl. 2022/2023
« Bauausfluihrung Tram Westtangente vsl. 2024 — 2027
« Inbetriebnahme Tram Westtangente vsl. Mitte 2027

Zu beachten ist dabei der enge Zusammenhang zu MalRnahmen, die sich aus anderen
Projekten ergeben. Zu nennen sind hier insbesondere der Bau der UVR Laim und die
Vorabmafnahmen im Umgriff der Wendeschleife Aidenbachstralle, die ihrerseits iberwie-
gend noch im Detail zu planen sind und eigenstandige Genehmigungsverfahren durchlau-
fen mussen. Sofern diese Vorabmaflnahmen durch entsprechende Beauftragungen im
Rahmen dieses Beschlusses bzw. Erganzung der bestehenden Beschlusslage um das
Terminziel der Inbetriebnahme der Tram Westtangente nicht konkret angegangen wer-
den, besteht ein ernsthaftes Risiko, dass die Flachenverfligbarkeit zur Realisierung der
OPNV-Umsteigeanlage mit Tram-Endhaltestelle und Busbahnhof am U-Bahnhof Aiden-
bachstralRe nicht zeitgerecht gegeben ist und somit die Inbetriebnahme der Tram-West-
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tangente in 2027 fraglich ist.
Die ndheren Zusammenhange werden unten unter Kapitel 6 und 7 erlautert.

Hinzu kommen Baufeldfreimachungsmalflinahmen, die aufgrund des Volumens (u.a. ca.
26 km Kabeltrassen) nicht in vollem Umfang baubegleitend zur Hauptbaumafinahme,
sondern in erheblichem Umfang vorab erstellt werden mussen. Hierzu ist insbesondere
die Verlegung der Stralenbeleuchtung aus der Mitte in die Seitenbereiche der Flrstenrie-
der Stral3e zu z&hlen.

3.2.2 Optimierter Ablauf mit Unterstellung der Zustimmung zum férderunschadli-
chen MaBnahmenbeginn

Im Hinblick auf die Férderung ist zu beachten, dass die erste férderfahige Mallnahme die
Ausflhrungsplanung ist. Begonnene Projekte sind jedoch nach den Fdrderrichtlinien in
der Regel nicht mehr férderfahig, wenn der Férdergeber dem forderunschadlichen Mal}-
nahmebeginn vor Erteilung eines Foérderbescheides nicht ausdricklich zugestimmt hat.
Dabei zahlt als Beginn des Projekts im Sinne des Forderrechts der Start der ersten for-
derfahigen Leistung, also der Ausflihrungsplanung. Malthahmen zur Baufeldfreimachung
kénnen dagegen grundsatzlich férderunschadlich ausgefiihrt werden. Das gleiche gilt fir
notwendigen Grunderwerb.

Unter der Annahme, dass der Férdergeber doch zu einer Zustimmung zum férderun-
schadlichen MalRnahmenbeginn zumindest fir die Ausfiihrungsplanung bewegt werden
kann, kann der Zeitplan noch optimiert werden. Es ist jedoch dennoch davon auszuge-
hen, dass die Ausschreibung und Vergabe von Bauleistungen aus vergaberechtlicher
Sicht erst nach Erhalt des Baurechts moglich sein werden.

Unter diesen Annahmen ergabe sich das folgende Terminplanszenario B:

« Trassierungsbeschluss Stadtrat vorliegender Entwurf
(vsl. Anfang 2018)
« anschlieBend Abschluss Entwurfsplanung und Erstellung der
Genehmigungsplanung
« Einreichung Antrag auf Planfeststellung ca. 08/2018
« vsl. 2 Jahre Verfahrenslaufzeit
+  Einreichung Foérderantrag / Antrag Zustimmung zum forderunschadlichen

Malnahmebeginn fur die Ausfihrungsplanung ca. 01/2019
+  Zustimmung zum foérderunschadlichen MaRnahmebeginn ca. 08/2019
« Start Ausfuhrungsplanung (gewerkeabhangig gestaffelt) ca. 09/2019
+ Baurecht (erwarteter Planfeststellungsbeschluss) ca. 08/2020

+ Forderbescheid (erwartet) vsl. 2021
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« Ausschreibung und Vergabe ab 2021 - 2024
« nachrichtlich: Bauzeit Nachbarprojekt Umweltverbundréhre Laim

(Trager Baureferat / DB im Rahmen 2. S-Bahn-Stammstrecke) vsl. 2019 — 2025
+ Vorabmalinahmen Anschlussprojekte LHM im Bereich

Wendeschleife Aidenbachstralie (P+R; StralRenbaubetriebshof) mit

Planung, gesonderten Genehmigungsverfahren und baulicher

Umsetzung vsl. 2018 — 2022/2023
+ Vorabmalinahmen Tram Westtangente vsl. 2021/2022
- Bauausfuhrung Tram Westtangente vsl. 2023 - 2025
« Inbetriebnahme Tram Westtangente vsl. Ende 2025

4. Ergebnisse der Planungs- und Priifauftrage vom 14.12.2016

4.1 Ubersicht

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Prif- bzw. Planungsauftrage des Stadtra-
tes, Anregungen der beteiligten Bezirksausschiisse und der Offentlichkeit wurden seit
dem ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss® 2013 bearbeitet. Zu zahlreichen dieser The-
men konnten dabei Optimierungen erzielt werden. Die Tabelle gibt in der Spalte B die Ent-
scheidung gemal Beschluss der Vollversammlung vom 14.12.2016 wieder. Die bereits
beschlossenen Ergebnisse, zu denen kein neuer Sachstand vorliegt, werden nicht erneut
dargestellt (in der Tabelle mit griinem Haken ,¥ = in die Planung (ibernehmen® bzw. mit
rotem X ,X = nicht weiterverfolgen* gekennzeichnet).

Zu den genannten Planungs- und Prifauftragen wurde im Beschluss vom 14.12.2016 fol-
gende einschrankende Festlegung getroffen:

Planungsauftrage sind in der weiteren Planung zugrunde zu legen, auller es sprechen
objektive technische / eigentumsrechtliche / sicherheitstechnische Griinde dagegen. Bei
Prufauftragen sind Varianten darzustellen, untereinander abzuwagen und ggf. in der wei-
teren Planung aufzunehmen.

Die Ergebnisse dieser Auftrage werden im Folgenden dargestellt.
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Priif- bzw. Planungsauftrige
seit Stadtratsbeschluss 2013;

(Sortierung von 5Sid nach Mord)

Boschetsrieder 5tr. / Drygalski-Allee/ Hoglworther Str.
direktes Linksabbiegen aus der Boschetsrieder Str. in die Haghwarther Str.
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Wiedervorlage
aufgrund neuen
Sachstands

Fiirstenrieder / Boschetsrieder Strafe im Bereich der Unterfiihrung der
A 95 Miinchen — Garmisch Zwei Fahrstreifen je Richtung

Planungsauftrag

Waldfriedhof Haupteingang Unterfiihrung Wendeschleife
Erhalt der Unterfiihrung bei Reduzierung der Kapazitat Parkplatz Waldfriedhof,

v

Wiedervorlage
aufgrund neuen
Sachstands

Fiirstenrieder Str. — Langsparker entlang des Waldfriedhofs

Erhalt méglichst vieler Langsparkplatze inkl. Kurzparken entlang des
Waldfriedhofs in der Fiirstenrieder Stralte

v

U-Bahnhof Holzapfelkreuth

Zwei zusitzliche Linksabbiegespuren an der Kreuzung Fiirstenrieder! v
Guardini-/ Ehrwalder Stralte

{mit Verlegung von 2 U-Bahnabgéngen)

Fiirstenrieder/ Meier-Helmbrecht-Strafe/ Ossingerstr. v

Beriicksichtigung von Linksabbiegespuren

Haltestelle Andreas-Vost-Stralle (2 Gymnasien)

Bessere Ubersichtlichkeit / groftere Wartebereiche mit Auftrag der Offnung der
Tram-Trasse, um das Linksabbiegen in die Andreas-Vist-Stralle zu
ermaglichen, soweit realisierbar.

Planungsauftrag

Tramplanum zwischen Aindorferstrafe und Umweltverbundrohre (UVR) v
Tram auf Rasengleis, Busfihrung im MIV

Bushaltestellen Linie 168 zwischen Aindorferstrae und

Umweltverbundrdhre (UVR): Anordnung von Haltestellen in Busbuchten Priifauftrag

anstelle der reguldren Anordnung als Buskap|am Fahrbahnrand
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Priif- bzw. Planungsauftrige
seit Stadtratsheschluss 2013;

(Sortierung von Sid nach Nord)
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Fiirstenrieder/ Gotthardstrafe; U-Bahnhof Laimer Platz
Verlegung U-Bahnabgang Mordwest

MNeuaufteilung Straenraum in Wotanstralle

10 | Direktes Linksabbiegen von Nord nach Ost v
Erhéhung Leistungsfahigkeit durch zweispurigen Abfluss der Gotthardstralte
nach Westen
Fiirstenrieder! Gotthardstrafe; U-Bahnhof Laimer Platz

11 | Direktes Linksabbiegen auch von Sid nach West durch Verlegung und/oder Planungsauftrag
Anpassung von U-Bahnaufgangen inkl. Aufzug

12 Erhalt FuRgangerunterfithrung Fiirstenrieder Strafe auf Hohe v
Hausnummer 32

13 Fiirstenrieder! Agnes-Bernauer-Strafie Pl &
Direktes Linksabbiegen von Sid nach West anungsauttrag

14 ~Laimer Kreisel” — Spuren
»~Laimer Kreisel” — Spuren Ostseite

a JFreilaufende® Rechtsabbiegespur von Sid nach Ost dstlich des Priifauftrag
Tramplanums

b ~Laimer Kreisel” — Spuren Westseite ‘/
Erhalt .freilaufende” Rechtsabbiegespuren auf Westseite

15 Wotanstr. | Winfriedstr. v
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle Winfriedstrale

16 Wotanstr. zwischen Kemnaten| und GaRnerstrale ¥

Tabelle 1: Priif- und Planungsauftrége sowie Anregungen mit Entscheidung gemal3 Be-
schluss vom 14.12.2016

Die bereits beschlossenen Optimierungen werden nachfolgend nicht mehr dargestellt,
hier wird auf die Ausfliihrungen im Beschluss vom 14.12.2016 (Vorlagen Nr. 14-20 / V
02990) verwiesen, die Ergebnisse der neuen Planungs- bzw. Prifauftrage werden naher
ausgefihrt.
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Die Darstellung aller zuséatzlichen Bezirksausschuss-Anregungen aus dem Beteiligungs-
verfahren mit Ausnahme derer, die erst im Rahmen zur Anhérung dieser Beschlussvor-
lage vorgebracht wurden, erfolgte bereits im Beschluss vom 24.07.2013 (Vorlagen Nr. 08-
14 / V 10105). Auf diesen wird erneut verwiesen.

4.2 Darstellung der Ergebnisse der Planungs- und Priifauftraige vom 14.12.2016
4.2.1 Furstenrieder / Boschetsrieder StraRe im Bereich der Unterfiihrung unter der
A 95 Miinchen — Garmisch (Ergebnis des Planungsauftrags vom 14.12.2016)

S
z
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Pod ..Illl.lllla
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*
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&
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L4
¥
.0
7 4 Zwei Fahrstreifen in Richtung von der Furstenrieder Stralle
Y 4 zur Boschetsrieder Stralie, Verflechtung mit Spuren von/zur
P 4 Autobahn
‘0. KVR: keine Vorteile gegenuber bisheriger Losung, aber
P 4 auch keine Sicherheitsbedenken
e d
ed
,0' Ein uberbreiter Fahrstreifen zwischen Auffahrt nach
.¢‘ Garmisch und der Abfahrt von Garmisch (ca. 160 m),
74 im Ubrigen Bereich zwei Fahrspuren
>
e 4
Vg eine Fahrspur Richtung Norden
.0
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~
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/“T
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Abbildung 2: , Fiirstenrieder /Boschetsrieder StraRe, Anschlussstelle A95 Kreuzhof (Uber-
sicht), Zwei Fahrstreifen Richtung Siden, ein Fahrstreifen Richtung Norden (Empfohlene
Variante)

Die bisherige Planung sah im Bereich der Autobahnanschlussstelle Kreuzhof zur A95
Minchen — Garmisch-Partenkirchen wie auch heute im Bestand eine Subtraktion und Ad-
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dition von Fahrstreifen des StralRenzuges Frstenrieder / Boschetsrieder Stral’e mit den
Fahrstreifen von und zur Autobahn vor. Dadurch kénnen die Verkehrsstrome leistungsge-
recht und zielorientiert auf jeweils eigenen Fahrstreifen geflihrt werden. Fir die Entflech-
tung bzw. Verflechtung der Verkehrsstrome stiinde dann der gesamte StralRenzug bis zur
nachsten gréReren Kreuzung zur Verfugung. Im Suden zwischen Autobahn und Bo-
schetsrieder/Hoglworther Strale/Drygalskiallee waren es ca. 430 m Verflechtungsbereich
ab der Zusammenfihrung der Firstenrieder Str. / A95 in Richtung Boschetsrieder Stralle
bzw. in der Gegenrichtung ca. 750 m Entflechtungsbereich bis zur Trennung in Richtung
Firstenrieder Str. bzw. A95, im Norden wére es bis zur Firstenrieder/Waldfriedhof-/
Wirmtalstralle ein Ver- bzw. Entflechtungsbereich von je ca. 750 m Lange. Insbesondere
bei der Fahrstreifenaddition der von der Autobahn kommenden Fahrstreifen mit dem ge-
nannten Strallenzug werden Verkehrsbehinderungen durch die Verflechtung von Ver-
kehrsstrémen auf diese Weise wirkungsvoll vermieden. Der entlang der Firstenrieder und
Boschetsrieder Stralde rollende Verkehr kann zwischen den Zu- und Abfahrten von/zur
Autobahn A95 Minchen - Garmisch-Partenkirchen auf jeweils einem Fahrstreifen leis-
tungsfahig abgewickelt werden.

Entsprechend dem Beschluss vom 14.12.2016 soll der Verkehr davon abweichend langs
der Furstenrieder und Boschetsrieder StralRe je Richtung zweistreifig unter der A95 durch-
gefiihrt werden (siehe vorstehende Abb. 2). Die planerische Uberpriifung kommt dabei zu
folgenden Ergebnissen:

Fahrtrichtung von Norden nach Siiden

Eine durchgehend 2-streifige Fihrung der Flrstenrieder Stra3e zur Boschetsrieder Stra-
Re ist technisch mdglich, ein mit 140 m Lange regelkonformer Verflechtungsbereich kann
bereitgestellt werden. Das KVR sieht dabei kein Sicherheitsproblem, aber auch keinen
Nutzen fir eine moglichst stérungsfreie Abwicklung des Verkehrs. Aufgrund der zusatzlich
als Fahrbahn herzustellenden Flachen ist mit einem finanziellen Mehraufwand von ca. 110
T€ zu rechnen.

Die geprifte 2-streifige Variante soll daher entsprechend dem Beschluss vom 14.12.2016
der Genehmigungsplanung zugrunde gelegt werden.

Fahrtrichtung von Siiden nach Norden

Die gemal Beschluss vom 14.12.2016 geforderte zweispurige Fahrbahn ist zwischen
dem Knoten Boschetsrieder Stral3e / Drygalski-Allee und der Zufahrt zur Autobahn A95
Richtung Garmisch-Partenkirchen nérdlich der Unterflihrung bereits in der bisherigen Pla-
nung vorgesehen.

Lediglich das kurze Stiick (ca. 160 m) zwischen der Zufahrt zur A95 (Richtung Garmisch-
Partenkirchen) und der Abfahrt von der A95 (aus Garmisch-Partenkirchen Richtung Nor-
den zur Furstenrieder StralRe), das in der vorstehenden Abb. 2 besonders markiert ist, soll
eine einspurige, 4,5 Meter breite Fahrbahn erhalten.
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Das KVR sieht bei der Anordnung von 2 Fahrstreifen in diesem Bereich ein erhebliches
Sicherheitsproblem im anschlieRenden Verflechtungsbereich. Heute addieren sich zwei
Fahrstreifen von der Boschetsrieder Stral’e und ein Fahrstreifen von der A95 aus Gar-
misch-Partenkirchen kommend zur 3-streifigen Furstenrieder Stralle. Ein Einfadeln ist da-
her nicht notwendig, Spurwechsel kdnnen im weiteren StralRenverlauf (ca. 750 m bis zur
WaldfriedhofstralRe) problemlos durchgefiihrt werden.

Mit Bau der Tram-Westtangente sind im weiteren Verlauf der Furstenrieder Stral3e nur
noch 2 Fahrstreifen vorgesehen, eine Spuraddition zu einem 3-streifigen Querschnitt wie
heute ware aus Platzgrinden ohne unvertretbare Eingriffe in den Grinbestand und die
angrenzende Anliegerfahrbahn nicht mehr méglich. Machbar ware nur eine extrem kurze
Einfadelspur, welche bei hohem Verkehrsdruck mit einem erheblichen Unfallrisiko verbun-
den ware, zumal in der relevanten Spitzenstunde morgens mehr Fahrzeuge von der Auto-
bahn als von der Boschetsrieder Stral3e in Richtung Firstenrieder Stral3e unterwegs sind.
Sinnvoller, vor allem sicherer, ist hier eine 1-streifige Fihrung der Furstenrieder Stralle
vor der Einmundung des von der Autobahn kommenden Fahrstreifens mit Addition des-
selben zur dann 2-streifigen Furstenrieder Strale.

Daher fordert das KVR flir diese Stelle aus Sicherheitsgriinden die Beibehaltung des bis-
herigen Konzeptes. Die Leistungsfahigkeit, auch zu den Hauptverkehrszeiten, wurde fir
den 1-streifigen Abschnitt nachgewiesen. In der bisherigen Planung ist fur diesen Fahr-
bahnabschnitt eine Breite von 4,5 m vorgesehen. Bei dieser Fahrbahnbreite und einem
befestigten Bankett kdnnen selbst sehr unwahrscheinliche Havarien ausgerechnet in die-
sem Streckenabschnitt noch bewaltigt werden.
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Abbildung 3: FUrstenrieder.StraBe, Anschlussstelle A95 Kreuzhof (Nordseite), Zwei Fahr-
streifen Richtung Siiden, ein Fahrstreifen Richtung Norden (Empfohlene Variante)

Zusammenfassend kann der Planungsauftrag vom 14.12.2016 fur die Fahrtrichtung Su-
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den erflllt werden, fir die Fahrtrichtung Norden aus Sicherheitsgriinden jedoch nicht.

Entscheidungsvorschlag:

In Fahrtrichtung Stden wird der 2-streifige Querschnitt entlang der Furstenrieder /Bo-
schetsrieder Stralde in die Genehmigungsplanung Ubernommen, in Fahrtrichtung Norden
bleibt es bei der bisherigen Planung mit einem ca. 160 m langen, einstreifigen Abschnitt.

4.2.2 Tram-Haltestelle Andreas-Vost-StraBe (Gymnasien) / Kreuzung Fiirstenrieder
StraBe / Andreas-Vost-StraRe — Offnung des Mittelteilers (Planungsauftrag vom
14.12.2016)

An der Kreuzung Andreas-Vost-Stral3e/ Furstenrieder Stralle wurde der Mittelteiler in der
Planung aus Griinden der Verkehrssicherheit geschlossen, so dass ein Linksabbiegen
von der Flrstenrieder Stral3e in die Andreas-Vost-Strale hier nicht mehr méglich ist (sie-
he Abb. 4). Diese SchlieBung des Mittelteilers ist zwingend erforderlich, da andernfalls ein
Teil des starken (Schuler-)Radverkehrs vom Schietweg in Richtung Schulen diese unsi-
gnalisierte und gefahrliche Querungsmaéglichkeit der Furstenrieder Stral3e nutzen wirde.
Eine Erweiterung der Lichtsignalanlage an der Tramhaltestelle mit Signalisierung des
Schietwegs sowie des Linksabbiegers in die Andreas-Vost-Stralie wiirde wegen ihrer
Komplexitat die Leistungsfahigkeit fur die Flrstenrieder Stralde stark herabsetzen und ist
deshalb nicht realisierbar.

Bamjayas

Abbildung 4: Fiirstenrieder Stral3e / Andreas-Vist-Stral3e / Tram-Haltestelle An-
dreas-Vést-Stralle (Gymnasien): Weiterentwickelte Planung, Offnung des Mittelteilers
aus Griinden der Schulwegsicherheit nicht realisierbar.

Die SchlieBung des Mittelteilers stellt flir das KVR die einzig verkehrssichere und gleich-
zeitig leistungsfahige Lésung dar. Der linksabbiegewillige Verkehr in die An-
dreas-Vdst-Stralde kann geradeaus weiter bis zur Meier-Helmbrecht-Stral3e fahren, dort
wenden und als Rechtsabbieger zur Andreas-Vést-Stral3e zurlickkehren.



Seite 17

Diese Umplanung wurde bereits im Nachgang zum Stadtratsbeschluss 2013 durchge-
fihrt, um eine bessere Ubersichtlichkeit und groflere Wartebereiche zur verkehrssicheren
Abwicklung des hohen Schilerverkehrsaufkommens an der Haltestelle An-
dreas-Vost-Stralie zu gewahrleisten. Diese optimierte Planung wurde dem Verkehrsaus-
schuss des BA 7 (Sendling-Westpark) am 09.04.2014 von SWM-/ MVG-Mitarbeitern vor-
gestellt. Bei dieser Sitzung waren auch die Schulleitungen beider Gymnasien, Eltern- und
Schulervertreter sowie Vertreter des BA 20 (Hadern) und des BA 25 (Laim) anwesend. Mit
grolder Mehrheit wurde seinerzeit befiirwortet, dass diese Planung so weiterverfolgt wer-
den soll.

Entscheidungsvorschlag:

Der Planungsauftrag vom 14.12.2016, den Mittelteiler fir direktes Linksabbiegen von Nor-
den nach Osten zu 6ffnen, kann aus Sicherheitsgrinden fur die Genehmigungsplanung
nicht weiterverfolgt werden.

4.2.3 Busfiihrung im MIV/Bushaltestellen Linie 168 zwischen Aindorferstrae und
Umweltverbundréhre (UVR) (Prifauftrag vom 14.12.2016)

Es sollte gepruft werden, ob einzelne Haltestellen der Linie 168 in diesem Streckenab-
schnitt in Busbuchten anstatt wie bisher standardmaRig geplant als Kaphaltestellen ange-
legt werden kénnen.

Im Ergebnis ist mitzuteilen, dass — soweit Busbuchten Uberhaupt im StraRenquerschnitt
untergebracht werden kénnten — ausreichende Gehbahnbreiten in Anbetracht der stadte-
baulichen Situation des Stadtteilzentrums Laim bzw. der benachbarten Mittelschule an der
Furstenrieder Stralde nicht mehr zur Verfligung gestellt werden kdnnten. Dartber hinaus
waren in Summe mindestens 22 zusatzliche Baumfallungen und der Verlust weiterer
Parkplatze erforderlich, um die Busbuchten mit den notwendigen Ein- und Ausfahrtberei-
chen herstellen zu kénnen. Zudem miusste der Ausstieg der Busfahrgaste ausschlieflich
auf den dann unmittelbar angrenzenden Radweg erfolgen, was aus Sicherheitsgriinden
maoglichst vermieden werden soll. Insbesondere an der stdlich der Agnes-Bernauer-Stra-
Re gelegenen Haltestelle Flrstenrieder Stral3e der Linie 168 Richtung Wastl-Witt-Stralie
ist im Interesse der Schulwegsicherheit darliber hinaus zur berlicksichtigen, dass zum
Unterrichtsschluss an der direkt anliegenden Mittelschule gentigend Ruckstauflachen im
Bereich der Gehbahn und der Fahrgastaufstellflache zur Verfliigung stehen. Dies kann bei
der Anordnung als Buskap bzw. Fahrbahnrandhaltestelle wesentlich besser gewahrleistet
werden als bei einer Busbucht.

Eine sinnvolle Anordnung der Haltestellen in Busbuchten statt an Kaphaltestellen ist da-
her nicht moglich.

Eine ahnliche Situation mit Halt von Linienbussen an Buskaps bzw. am Strallenrand von
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Hauptverkehrsstralen mit je 2 Fahrspuren pro Richtung findet man u. a. auch in der Ver-
distral’e oder am Frankfurter Ring, ohne dass es dort durch die kurzzeitig fiir den Fahr-
gastwechsel haltenden Busse zu nennenswerten Behinderungen des flieRenden Verkehrs
kommen wurde. Vergleichbare Verhaltnisse waren daher auch bei Buskaps an der Firs-
tenrieder Stralle zu erwarten.

Entscheidungsvorschlag:
Der Entscheidungsvorschlag der Verwaltung lautet, an der bisherigen Planung fest zu hal-
ten und Bushaltestellen am Fahrbahnrand in der Genehmigungsplanung zu bertcksichti-

gen.

4.2 4 Furstenrieder StraBe / GotthardstraBe - U-Bahnhof Laimer Platz (Planungsauf-
trag vom 14.12.2016)
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Abbildung 5: Fiirstenrieder Stral8e / Gotthardstral3e: Optimierte Planung mit einer zusétz-
lichen eigenen Linksabbiegespur von Nord nach Ost (griin); Empfehlung der Verwaltung
gegen Realisierung einer Linksabbiegespur von Siid nach West (rot); Beibehaltung des
indirekten Linksabbiegens

Mit Beschluss vom 14.12.2016 wurde fir die Kreuzung Firstenrieder Stral3e/ Gotthard-
stral3e bereits festgelegt, dass mit einer zusatzlichen eigenen Linksabbiegespur aus der
nordlichen Firstenrieder Stralde in die GotthardstralRe Richtung Osten (stadteinwarts) die
Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs verbessert wird. Die Freigabe dieses Linksabbiegers
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kann gemeinsam mit dem Geradeausverkehr erfolgen. Daftur muss — verbunden mit
Mehrkosten gegentiber der Ausgangsvariante in Hohe von ca. 1,7 Mio. € — der nordwestli-
che U-Bahn-Zugang aus der Furstenrieder Stralle in die Gotthardstralde verlegt werden.
Der gemaR Anderungsantrag der ODP vom 14.12.2016 erforderliche Ersatz fiir die dabei
entfallenden Fahrradabstellplatze kann in unmittelbarer Nahe durch verandertes Mobiliar
mit dichterer Aufstellung und somit hoherer Kapazitat an den verbleibenden Fahrradab-
stellflachen am U-Bahnhof Laimer Platz geschaffen werden.

Far die Gegenrichtung wurden am 14.12.2016 ebenfalls Planungen beauftragt, wie durch
Veranderung und/oder Verlegung weiterer U-Bahn-Zugange Platz fiir eine eigene Links-
abbiegespur von Sid nach West geschaffen werden kénnte.

Raumlich ist eine solche Variante mit Verlegung des stidéstlichen Abgangs in die éstliche
GotthardstralRe herstellbar, jedoch misste dafir in dem verlegten U-Bahnabgang kinftig
aus Platzgrinden auf Fahrtreppen verzichtet werden. Die Mehrkosten fur eine Verlegung
wirden sich auf ca. 1,3 — 1,5 Mio. € belaufen. Der bestehende Aufzug am stidostlichen
Abgang musste daflr nicht verandert werde. Dennoch wurde zusatzlich untersucht, den
bestehenden Aufzug zu verlegen. Dies erbrachte als Ergebnis aber keine weiteren Vortei-
le. Es gibt zwar einen technisch mdglichen Standort im Studwest-Quadranten der Kreu-
zung, der jedoch funktional unglinstig in der Aufstellflache der FuRgangerquerung tber
die westliche GotthardstralRe zu liegen kdme. Da die Aufzugsverlegung verkehrlich bzw.
hinsichtlich des Planungsauftrags keinerlei Vorteile aufweisen kann, wurde dieser Pla-
nungsansatz ausgeschieden und bereits vor der Ermittlung genauer Kosten nicht mehr
weiter verfolgt.

Das Kreisverwaltungsreferat beurteilt die Situation dariiber hinaus aus Sicht der Stral3en-
verkehrsbehdrde folgendermalien:

Analog zur Kreuzung Boschetsrieder Strale/ Drygalski-Allee (siehe Wiedervorlage unten
unter Kapitel 4.3.1) konnte im Fall des direkten Linksabbiegens aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit nur eine Eigensignalisierung der Linksabbieger in Betracht gezogen wer-
den. Denn auch hier musste der Linksabbieger bei gemeinsamer Freigabe gemai StvO
das Vorrecht der Fahrzeuge des 2-spurigen Gegenverkehrs, der Trambahnen beider
Fahrtrichtungen sowie der Radfahrer und FulRganger an der Gotthardstralie beachten
und ware daruber hinaus — im Gegensatz zu einer Losung mit einer direkten und einer in-
direkten Linksabbiegebeziehung — durch den ebenfalls linksabbiegenden Gegenverkehr
erheblich in der Sicht behindert. Dies wirde ihn in der Aufmerksamkeit Gberfordern. Die
deshalb notwendige Eigensignalisierung ginge hier mafigeblich zu Lasten der Freigabe-
zeit fur den Verkehr langs der Furstenrieder StralRe und wurde daher erheblich die Leis-
tungsfahigkeit der sudlichen Zufahrt zum Knoten reduzieren, also gerade jener Fahrbe-
ziehung, die mit der MaRnahme verbessert werden sollte. Deshalb lehnt das KVR hier
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das direkte Linksabbiegen ab.

Die bisherige Losung mit "Wendefahrbahn" (indirektes Linksabbiegen) wurde vom KVR
nochmals eingehend gepriift. Dabei wurde ermittelt, dass der vorhandene Stauraum zwi-
schen dem Kreuzungsbereich und der dstlich gelegenen Wendefahrbahn auch zukinftig
ausreicht. Eine Signalisierung der Wendefahrbahn halt das Kreisverwaltungsreferat we-
der aus Grinden der Leistungsfahigkeit noch aus Griinden der Verkehrssicherheit fir not-
wendig. Dennoch wird bei der Planung der Lichtsignalanlage entsprechend dem Wunsch
aus der Politik fur alle Falle eine mogliche spatere Signalisierung der Wendefahrbahn be-
ricksichtigt. Beobachtungen vor Ort zur morgendlichen Hauptverkehrszeit zeigten keine
Ruckstauungen im Bereich der Wendefahrbahn. Je Umlauf nutzte durchschnittlich 1
Fahrzeuglenker die Wendemaglichkeit, zu einer Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs im
Bereich der Gotthardstralle kam es nicht.

Entscheidungsvorschlag:

Der Entscheidungsvorschlag der Verwaltung an den Stadtrat lautet daher, aufgrund der
verminderten Leistungsfahigkeit der Flrstenrieder Strafle und der funktionalen Nachteile
beim U-Bahnabgang auf eine entsprechende Verlegung zu verzichten und das indirekte
Linksabbiegen von Sid nach West der Genehmigungsplanung zugrunde zu legen.

4.2.5 Furstenrieder StraBe / Agnes-Bernauer-Strae (Planungsauftrag vom
14.12.2016)

o mmm
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Abbildung 6: Flirstenrieder Stral8e / Agnes-Bernauer-Stral3e: Planung mit direktem Links-
abbieger (griin) mit Eingriff in Privatgrund (ca. 150 m?)
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Die geforderte Linksabbiegemoglichkeit von der sudlichen Flrstenrieder Stral3e in die
Agnes-Bernauer-Stralte (nach Westen) kann mit einer eigenen Linksabbiegespur direkt
angelegt werden, wenn auf der Sldostseite in einer Gréllenordnung von ca. 150 m?in
Privatgrund eingegriffen wird. Die an den 6ffentlichen Stralenraum angrenzenden, priva-
ten Vorflachen werden heute schon als 6ffentliche FuRgangerverkehrsflachen genutzt.
Die Umsetzung der untersuchten Losung ist jedoch von der Zustimmung des Grundei-
gentimers abhangig und daher noch nicht gesichert.

Die SWM und die Verwaltung waren zwischenzeitlich in Kontakt mit dem Eigentimer, um
Uber einen Grunderwerb bzw. eine dingliche Sicherung zu verhandeln. Im Ergebnis ist
festzuhalten, dass eine Einigung mit dem Eigentimer mdglich erscheint. Unter dieser
Voraussetzung haben die Grundeigentimer auch in Aussicht gestellt, die eigene, in die
Jahre gekommene private Platzflache an der Flrstenrieder /Agnes-Bernauer-Straflte im
Sinne des Projektzieles der Aufwertung des StralRenraumes entlang der Tram Westtan-
gente neu zu gestalten.

Das KVR sieht das geplante direkte Linksabbiegen von der Firstenrieder Strale in die
westliche Agnes-Bernauer-Stralle positiv. Auf eine Eigensignalisierung der Linksabbieger
kann an dieser Stelle verzichtet werden, da im Unterschied zur Gotthardstral3e hier keine
Linksabbieger von Norden die Sicht auf den Geradeausverkehr behindern kénnen.
Durch Entfall der Wendefahrbahn in der Agnes-Bernauer-StralRe ist dann jedoch das bis-
her geplante indirekte Linksabbiegen von der Agnes-Bernauer-Strale in die nordliche
Firstenrieder Strale nicht moglich. Das KVR stimmt dem zu, da heute dieses Abbiegen
(direkt oder indirekt) ebenfalls nicht moglich ist.

Entscheidungsvorschlag:

Die Verwaltung schlagt daher vor, das direkte Linksabbiegen von Sud nach West in die
Planung zu Gbernehmen und das Kommunalreferat mit dem Erwerb der bendétigten Teilfla-
che aus Flurstiick 334/0, Gemarkung Laim unter der aufschiebenden Bedingung der
Planfeststellung zu beauftragen. Sollte die Einigung mit dem Grundeigentiimer nicht zu-
stande kommen, musste es bei der bisherigen Losung mit indirektem Linksabbiegen blei-
ben.

4.2.6 Furstenrieder StraBe / Landsberger StraBe / WotanstrafRe (Laimer ,,Kreisel“)
»Freilaufender Rechtsabbieger® auf der Siid-Ostseite des Laimer Kreisels (Priifauf-
trag vom 14.12.2016)

Die bisherige Planung sah vor, den Rechtsabbieger von der Firstenrieder Stralle nach
Osten in die Landsberger Stralle (Ost) als gebundenen Rechtsabbieger zu fihren (siehe
unten, Abb. 7). Der gemal Beschluss vom 14.12.2016 zu berticksichtigende Erhalt der
beiden ,freilaufenden® Rechtsabbieger auf der Westseite des Knotens ist hier schon ein-
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gearbeitet (rote Markierung).
=
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Abbildung 7: Firstenrieder Stral3e / Landsbe-rger StralRe / Wotanstré/&e: mit ,freilaufen-

den” Rechtsabbiege-Fahrbahnen auf der Westseite (rote Markierung), Stand 03/2017 vor
Priifung Ostseite

Vorteilhaft an dieser Losung ist, dass Nutzer der Anliegerfahrbahn in den stdlichen Kno-
tenarm des ,Laimer Kreisels* einfahren und von dort in alle Richtungen gelangen kénnen.
Nachteilig und urséachlich fir den Untersuchungsauftrag war das zweimalige Queren der
Tramtrasse flr Rechtsabbieger von Siiden nach Osten.

Alternativ war daher zu untersuchen, mit welchen Auswirkungen die Rechtsabbieger und
der Anliegerverkehr Ostlich der Gleistrasse geflihrt werden kénnen (,freilaufender”

Rechtsabbieger). Ein zweimaliges Queren der Gleise wirde damit fur den Rechtsabbie-
ger vermieden (siehe unten, Abb. 8, griine Markierung).
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1Abbi/dung 8: Flrstenrieder Stralle / Landsberger Stralle / Wotanstral3e: mit eigener (si-
gnalisierten) Rechtsabbiegefahrbahn auch von Siid nach Ost (griine Markierung)

Dabei sind folgende Aspekte zu beachten:

Um die freie Anfahrbarkeit zum ,freilaufenden* Rechtsabbieger zu erhalten, muss
die Furstenrieder StralRe in nordlicher Richtung bereits ab der Veit-Sto3-Stral3e 3-
streifig gestaltet werden (siehe Abb. 8, D). Ansonsten wiirden schon die ersten
Fahrzeuge, die geradeaus oder nach links abbiegen wollen und an der signalisier-
ten Querung der Tram von der Mittellage in die Seitenlage (siehe Abb. 8, @) war-
ten muissen, die Zufahrt zum Rechtsabbiegefahrstreifen zustellen und damit blo-
ckieren. Der Zweck, den Rechtsabbieger unabhangig von der Tram laufen lassen
zu konnen, ware damit nicht erreicht.

Um die Dreistreifigkeit herzustellen, muss die Tramtrasse zwischen Perhamer-
und HelmpertstralRe nach Westen verschwenkt werden (siehe Abb. 8, ®). Dies
geht zu Lasten des bisher zwischen diesen beiden Strallen geplanten Parkstrei-
fens entlang der Richtungsfahrbahn nach Stden mit ca. 11 Stellplatzen (siehe
Abb. 8, @).

Die Leistungsfahigkeit ist gegenuber der ursprunglichen Lésung geringflgig bes-
ser, da die Restriktionen in der Signalisierung zwischen Rechtsabbieger und Tram
entfallen.

Die Grinflachenbilanz beider Varianten ist in etwa ausgewogen. Bei notwendigen
Fallungen und dem moglichen Erhalt von Badumen unterscheiden sich beide Vari-
anten zahlenmafig nicht, in der neuen Variante (Abb. 8) kénnen jedoch im darge-
stellten Umgriff 13 Baume weniger gepflanzt werden (40 statt 53 Neupflanzungen)
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als in der ursprunglichen Variante (Abb. 7).

« Nachteilig an der neuen Variante ist, dass die Nutzer der Anliegerfahrbahn diese
nur von der sudlichen Furstenrieder Stral3e aus erreichen kdnnen. Das Verlassen
kann nur in Richtung der 6stlichen Landsberger Stralle erfolgen, jedoch befindet
sich 100 m 6stlich der Einmindung des Rechtsabbiegefahrstreifens in die Lands-
berger Stral3e 6stlich der Grinflache eine Wendemaoglichkeit.

Entscheidungsvorschlag:

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die Realisierung gemaR Abb. 8 mdglich ist und als Ent-
scheidungsvorschlag der Verwaltung in die Genehmigungsplanung tibernommen werden
soll.

4.3 Wiedervorlagen aufgrund eines neuen Sachstands
4.3.1 Boschetsrieder StraBe / Hoglworther StralRe / Drygalski-Allee
(nachrichtliche Wiedervorlage aufgrund eines neuen Sachstands)

homas-Mann-
Gymnasium

Bizher (Stand 12/2016)

_bisherige Smﬂﬁmlmﬁﬁlﬂ

Abbildung 9: Boschetsrieder StraRe /. Hog/won‘her Stral3e, direkter Linksab-
bieger mit eigener Signalphase
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Der Stadtrat hat in seinem Beschluss vom 14.12.2016 das direkte Linksabbiegen aus der
Boschetsrieder Stral3e in die Hoglworther Stralde festgelegt. In der zwischenzeitlich (von
einem externen Ing.-Buro) erstellten Leistungsfahigkeitsuntersuchung sind auch Aussa-
gen zur Verkehrssicherheit enthalten. Die bisher vorgesehene Signalisierung der Linksab-
bieger gemeinsam mit dem Geradeausverkehr mit Unterstitzung durch Diagonalgriinpfei-
le und eine Abriickung der Linksabbiegespur mittels Sperrflache zur Verbesserung der
Sicht auf den Gegenverkehr wird aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht beflirwortet.
Denn, um die Autofahrer, die bei gemeinsamer Signalisierung gemaf StVO auf die Tram-
bahnen beider Fahrtrichtungen, die Fahrzeuge des 2-spurigen Gegenverkehrs sowie die
Radfahrer und FuRganger an der Héglwdérther Strale achten missten, nicht zu tUberfor-
dern (Sicherheitsaspekt), muss diese Fahrbeziehung klnftig eigens signalisiert werden.

Damit kann auch die bisher zur Verbesserung der Sichtbeziehungen notwendige, jedoch
als zusatzliche Sicherungsmalnahme nicht als ausreichend erachtete Sperrflache entfal-
len. Der dadurch gewonnene Platz soll Uberwiegend der Fullgangeraufstellflache im An-
schluss an die Haltestelleninsel Richtung Aidenbachstrale zugeschlagen werden, was
sich positiv auf die Schulwegsicherheit ankommender Schiiler zum benachbarten Tho-
mas-Mann-Gymnasium in der morgendlichen Hauptverkehrszeit auswirkt.

Allerdings muss darauf hingewiesen werden, dass diese Form des Linksabbiegens in die
Hoglworther Stralte weniger leistungsfahig ist, als die von der Verwaltung urspriinglich
vorgeschlagene indirekte Abbiegemaoglichkeit. Die indirekte Abbiegemadglichkeit soll daher
als zusatzliches Angebot fir Ortskundige ebenfalls realisiert werden.

4.3.2 Firstenrieder StraBe, Haupteingang Waldfriedhof

4.3.2 a) Erhalt der FuBgangerunterfihrung und Parkpldatze am Waldfriedhof
(Wiedervorlage aufgrund eines neuen Sachstandes)

Verworfene Alternative aus Vorplanung mit Entfall der Unterfihrung (siehe Abb. 10):

Die in der Vorplanung enthaltene Alternative sah vor, die bestehende Unterfiihrung aufzu-
geben und die geplante Wendeschleife im Bereich der Unterfihrungsrampe anzulegen.
Zwei ebenerdige Ful3-/Rad-Querungen, die zur Bedienung der Haltestelle ohnehin not-
wendig sind, kénnten den Entfall der Unterfiihrung barrierefrei kompensieren. Durch die
Nutzung der bisherigen Unterfihrungsrampe entfielen fur die Wendeschleife in dieser Va-
riante nur ca. 10 von 236 Stellplatzen.
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Abbildung 10: Fiirstenrieder Stral8e, Haupteingang Waldfriedhof: Entfall der Fu3-/Radun-
terfiihrung

Umplanung gemafR Beschluss vom 14.12.2016 (siehe Abb. 11):

Am 14.12.2016 wurde beschlossen, die FulRganger- und Radwegunterfihrung am
Haupteingang Waldfriedhof zu erhalten. Bei der planerischen Verfeinerung hat sich aller-
dings herausgestellt, dass deutlich mehr Parkplatze bei dieser Lésung entfallen missen
als bisher angenommen. Da Parkplatze im Inneren der Wendeschleife bei der nicht aus-
zuschlieRenden gleichzeitigen Anwesenheit von zwei Zliigen' gefangen waren, kdnnen
dort keine Parkplatze angeordnet werden. Daher ist die Variante mit Erhalt der Unterflh-
rung zwangslaufig mit dem Entfall von 81 statt wie bisher angenommen ca. 30 der im Be-
stand vorhandenen 236 Stellplatze verbunden. Die Untersuchungen haben ferner gezeigt,
dass durch die Umplanung lediglich zusatzliche Kosten fir eine im Rahmen des Unter-
halts notwendige Erneuerung der Bauwerksabdichtung am UnterfUhrungsbauwerk erfor-
derlich werden, die nach Ermittlungen der SWM durch Minderkosten beim Stralienbau
und den entfallenden Ruckbau vsl. ausgeglichen werden. Die fehlende Barrierefreiheit der
Unterflihrung wird ausgeglichen durch die flr die Tram-Haltestelle ohnehin notwendigen
zwei ebenerdigen, ampelgesicherten Querungsstellen Uber die Furstenrieder Stral3e.

1 Da mit der Verlegung der Wendeschleife auf den Parkplatz am Haupteingang zahlreiche Parkplatze
entfallen missen, wird nachrichtlich in Abb. 12 nochmals dargestellt, dass die Langsparkplatze ent-
lang der Friedhofsmauer zwischen der Haltestelle Haupteingang Waldfriedhof und der Wirmtalstra-
Re weitestgehend erhalten werden kénnen. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen dazu im Beschluss
vom 14.12:2016 verwiesen.
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Abbildung 11: Fiirstenrieder Strale, Haupteingang Waldfriedhof: Beibehaltung der
Fu3-/Radunterfiihrung , Entfall von 81 Parkpléatzen

Aufgrund der erheblich angestiegenen Anzahl entfallender Parkplatze wird die Planung
fur diesen Bereich dem Stadtrat erneut zu Entscheidung vorgelegt.

Entscheidungsvorschlag:
Der Entscheidungsvorschlag der Verwaltung lautet, an der Entscheidung vom 14.12.2016

festzuhalten.

4.3.2 b) Furstenrieder StraBe (Westseite), zwischen Haupteingang Waldfriedhof und
WiirmtalstraBRe (nachrichtlich)

Da mit der Verlegung der Wendeschleife auf den Parkplatz am Haupteingang zahlreiche
Parkplatze entfallen missen, wird nachrichtlich in Abb. 12 nochmals dargestellt, dass die
Langsparkplatze entlang der Friedhofsmauer zwischen der Haltestelle Haupteingang
Waldfriedhof und der WiirmtalstraRe weitestgehend erhalten werden kénnen. Im Ubrigen
wird auf die Ausfihrungen dazu im Beschluss vom 14.12.2016 verwiesen.

Haupteingang

‘Waldiriedhof
]

syenspoypsupiem Buniysp

:Abbi/dung 12: Flrstenrieder Stral3e, siidlich |-/|/L'irmtalstraBe: weitgehender Erhalt der
Léangsparkplétze (am 14.12.2016 beschlossene Variante)



Seite 28

4.3.3 Stadtteilzentrum Furstenrieder / Ecke WiirmtalstralRe

Im ,Vorbereitenden Trassierungsbeschluss® vom 24.07.2013 wurde als arrondierende,
stadtebauliche MalRnahme zur Tram Westtangente die Aufwertung des Stadtteilzentrums
an der Furstenrieder/WaldfriedhofstralRe beschlossen. Ferner wurde mit Beschluss vom
29.07.2015 ,Strategiekonzept fur die offentlichen Bedurfnisanstalten®, Vorlagen-Nr. 14 —
20 /V 03511 der Erhalt der vormals zur SchlieBung vorgesehenen 6ffentlichen WC-
Anlage WaldfriedhofstralRe 200 beschlossen. Dadurch haben sich neue Planungsvoraus-
setzungen fir die Platzflache ergeben, welche die im Moment ausgearbeitete Planung
noch nicht beinhaltet.

Der Erhalt des vorhandenen, gro3en Bauwerks mit der WC-Anlage und die Forderung
nach einer grofRzligigen Platzflache mit Haltestellen am Platzrand schlieen sich aus. Im
Zuge der weiteren Planung muss eine gestalterisch ansprechende, aber auch funktionale
Lésung mit einer neuen WC-Anlage gefunden werden. Hier besteht noch Klarungs- und
Abstimmungsbedarf.

Da die Platzgestaltung aber nicht relevant fir die personenbeférderungsrechtliche Plan-
feststellung der Tram ist, ist vorgesehen, wahrend des laufenden Planfeststellungsverah-
rens die Platzgestaltung unter Berlcksichtigung eines Neubaus fir das 6ffentliche WC zu
Uberarbeiten und dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmigung fiir das Baureferat
im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren abschlieRend zur Genehmigung vorzule-
gen (siehe auch Ausflihrungen zur Projektgenehmigung unten im Kapitel 8.).

5. Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr

Hier wurde weitestgehend die Darstellung aus dem Beschluss vom 14.12.2016 Gbernom-
men und um die neuen Erkenntnisse insbesondere aus den Planungs- und Prifauftragen
in einer neuen letzten Spalte der in Kapitel 5.2 folgenden Tabelle 2 erganzt.

Die Leistungsfahigkeit der Kreuzungen wurde auf Basis von Prognosewerten fur das Jahr
2020 entsprechend dem Stand der Technik und Wissenschaft nachgewiesen. Die gleiche
Tendenz lassen die ersten Prognoserechnungen fir das Jahr 2030, die dem Planfeststel-
lungsverfahren zugrunde zu legen sind, erkennen. Dies ist sowohl im Hinblick auf die
Rechtssicherheit im anstehenden Planfeststellungsverfahren als auch fiir die Beurteilung
des Immissionsschutzes zwingend notwendig.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis basiert auf den Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RIL-
SA) und dem Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS).

Dabei wurden an allen signalisierten 26 Kreuzungen der Neubaustrecke folgende Be-
stands- bzw. Planfalle betrachtet:
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«  Analyse-Null-Fall: Bestand 2009 (vor Beginn Tunnelbauarbeiten Mittlerer Ring
Siidwest)

+  Prognose-Null-Fall: Ohne Tram Westtangente

« Prognose-Mit-Fall: Mit Tram Westtangente und optimierter Planung

Den Prognosewerten der beiden Prognosefalle sind die zum Zeitpunkt der Erstellung be-
kannten Strukturentwicklungen wie z.B. die Bevdlkerungsentwicklung sowie Infrastruktur-
mafinahmen (z.B. Luise-Kiesselbach-Tunnel) zugrunde gelegt. Des Weiteren wurden alle
bekannten Bebauungsplane mit den zum Zeitpunkt der Erstellung bekannten Eckwerten
berlcksichtigt.

5.1 Betrachtete Verkehrssituationen

5.1.1 Bestand — Analyse-Null-Fall

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit basiert im Analyse-Null-Fall (Bestand) auf Ver-
kehrszahlungen aus dem Jahr 2009. Diese dokumentieren die Verkehrssituation unmittel-
bar vor Beginn der Tunnelbauarbeiten Mittlerer Ring Stidwest.

Die Verkehrsqualitat im Analyse-Null-Fall ist mit wenigen Ausnahmen (z.B. Ammersee-/
Firstenrieder Stralde) trotz hohem Verkehrsaufkommen in einem positiven Bereich.

5.1.2 Ohne Tram Westtangente — Prognose-Null-Fall

An nahezu allen Knotenpunkten wiirde sich die Verkehrsqualitat aufgrund der zunehmen-
den Nachfrage nach Mobilitat gegeniiber dem Analyse-Null-Fall verschlechtern. Am Rat-
zingerplatz, an der Boschetsrieder Stral3e/Drygalski-Allee und an der Furstenrieder-/
Agnes-Bernauer-Stralte wirde die Leistungsfahigkeit einzelner Knotenpunktzufahrten
nicht mehr ausreichend sein. An der bereits kritischen Kreuzung Ammersee-/ Flrstenrie-
der Stralte wiirde sich das bereits bestehende Leistungsdefizit nochmals erhdhen.

5.1.3 Mit Tram Westtangente — Prognose-Mit-Fall

Auch mit Tram Westtangente wird der Kfz-Verkehr gegeniiber dem Analyse-Null-Fall auf-
grund der unterstellten Siedlungsentwicklungen (Bevélkerungszunahme) um bis zu 2.000
Kfz/24 h zunehmen. Die Qualitat des Kfz-Verkehrs liegt mit Ausnahme der Kreuzung Bo-
schetsrieder Stralie/Drygalski-Allee hier aber in einem positiven Bereich (Leistungsreser-
ven vorhanden). Die Kreuzung Boschetsrieder Stral3e/Drygalski-Allee gleitet, wie im Pro-
gnose-Null-Fall in einen negativen Bereich, was durch das unter Ziffer 4.3.1 dargestellte,
geanderte Signalisierungskonzept nochmals verstarkt wird. Dies betrifft allerdings nur die
Zufahrt der Boschetsrieder Strafl’e von Westen in der morgendlichen Hauptverkehrszeit.
Allerdings: Die Verkehrsqualitat an dieser Kreuzung ist mit Tram Westtangente auch wei-
terhin besser als ohne Tram Westtangente.

Der Grofteil der betroffenen Knoten wird leistungsfahig sein. Bei den zehn in der Tabelle
2 unter Punkt 5.2 aufgeflihrten wichtigsten Knoten kann es abhangig vom Verlauf des
taglichen Verkehrsaufkommens an einigen Kreuzungen und an einzelnen Zufahrten zu
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temporaren Stausituationen kommen, diese werden sich jedoch nicht wesentlich von der
heutigen Verkehrssituation unterscheiden. Bei den im Vergleich zur Vorplanung optimier-
ten Kreuzungen verringern sich die temporaren Stausituationen nochmals. Die Abwei-
chungen gegeniber dem Stand zum Beschluss vom 14.12.2016 sind der neu hinzugefig-
ten letzten Spalte der Tabelle 2 zu entnehmen.

5.2 Ubersicht: Leistungsfihigkeit Kfz-Verkehr an wichtigen Kreuzungen
In der nachfolgenden Tabelle ist die Qualitat der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs in
den malRgebenden Spitzenstunden (morgens oder abends) fur folgende Falle dargestellt:

« Analyse-Null-Fall: Bestand
+  Prognose-Null-Fall: Ohne Tram Westtangente (TWT)
+  Prognose-Mit-Fall: Mit Tram Westtangente fir die Varianten, die in Kapitel 4.2 und
4.3 erlautert wurden
« Vorplanung (L6sungsvorschlag — Stand 2012)
+  Weiterentwickelte Planung Stand 12/2016 (Loésungen mit fir den Kfz-Ver-
kehr optimierter Planung).
«  Weiterentwickelte Planung Stand 04/2017 (unter Berlcksichtigung der Pla-
nungs- und Prufauftrage vom 14.12.2016)
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Kreuzung

Bestand

Prognose
ohne Tram

Prognose
Vorplanung

Prognose
lberarbeitete
Planung

(Stand 12/2016)

Prognose Pla-
nung gemak
Auftragen vom
14.12.2016

Boschetsrieder Str. /
Aidenbachstr.
(Ratzingerplatz)

Boschetsrieder Str. /
Drygalski-Allee

Mit Tram-Projekt
besser als ohne

Schlechter als
Flanung
Stand 12/2016

Fiirstenrieder Str. /
Waldfriedhofstr.

Fiirstenrieder Str. /
Ehrwalder Str.

Fiirstenrieder Str. /
Ammerseestr.

Firstenrieder Str. /
Gotthardstr.

Mit direktem
Linksabbieger
Sid = West
Schlechter als

Planung
Stand 12/2016

Firstenrieder Str. /
Agnes-Bernauer Sir.

Mit direktem
Linksabbieger
Sid = West
Mahezu unver-

andert

Zur Planung
Stand 12/2016

Firstenrieder Str. / Lands-
berger Str. (Laimer Kreisel)

Besser als
Planung
Stand 12/2016

Hirschgartenallee /
Watanstr.

Tab. 2: Leistungsfahigkeit Motorisierter Individualverkehr an wichtigen Kreuzunggn

J Knoten voll Ieistunésfﬁ hig

Keine Zufahrt weist Leistungsdefizit auf

:I Knoten unproblematisch

Einzelne Zufahrten kénnen geringe

Leistungsdefizite aufweisen

Geringe Wartezeiten in den Spitzenstunden

mdglich

:| Einzelne Zufahrten stark defizitir

Auswirkungen unterschiedlich

Léangere Wartezeiten in den Spitzenstunden

méglich
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Bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde sowohl die morgendliche als auch die
abendliche Spitzenstunde betrachtet. Die Tabelle gibt die jeweils maRgebende Stunde
(also den kritischsten Wert) wieder.

Bei Kreuzungen, die voll leistungsfahig (griin) dargestellt sind, treten sowohl in der mor-
gendlichen als auch in der abendlichen Spitzenstunde in den Zufahrten keine Leistungs-
defizite fur den Kfz-Verkehr auf.

Bei Kreuzungen, die als unproblematisch (gelb) dargestellt sind, kénnen sowohl in der
morgendlichen als auch in der der abendlichen Spitzenstunde fiir einzelne Zufahrten Leis-
tungsdefizite fur den Kfz-Verkehr auftreten. Auch wenn voribergehend Staus auftreten,
bilden sich diese schnell wieder zurtick. Die Kreuzungen weisen insgesamt eine gute
Qualitat (Leistungsreserven sind vorhanden) auf. Die Kapazitatsgrenze der Kreuzung wird
in bestimmten Zeitintervallen erreicht.

Bei Kreuzungen, fiir die einzelne Zufahrten als stark defizitar (rot) dargestellt sind, treten
mindestens in den morgendlichen oder abendlichen Spitzenstunden Leistungsdefizite an
diesen Zufahrten fir den Kfz-Verkehr auf. Die Anzahl der zuflieRenden Fahrzeuge ist Gber
ein langeres Zeitintervall groRer als die abflielende Menge. Der Knoten ist temporar
Uberlastet.

5.3 Zusammenfassung Leistungsfihigkeitsnachweis

Mit der in diesem Beschluss vorgestellten optimierten Planung wird sich die Qualitat des
Kfz-Verkehrs gegeniber den urspriinglichen Planungen erhéhen. Mit der Tram Westtan-
gente fallt der Anstieg des Kfz-Verkehrs aufgrund der héheren OV-Nutzung, bedingt durch
die gréRere Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des kiinftigen OV-Angebotes mit Tram, ge-
ringer aus.

6. Haltestelle AidenbachstralRe / P+R-Anlage / Bebauungsplanentwurf Nr. A1769a
Im Bereich Ratzingerplatz / U-Bahnhof Aidenbachstrale mit Busbahnhof, geplanter Tram-
Endhaltestelle und P+R-Anlage liegen aufgrund mehrerer sich Uberlagernder Planungen
komplexe Rahmenbedingungen vor:

- Aufstellungsbeschluss Nr. 1769a

+  Schulplanungen mit Wegeverbindung

- Tram-/Bushaltestellenanlage mit Wendeschleife (OPNV-Anlage)

+ P+R-Anlage Aidenbachstralte mit Erweiterungsbedarf

« Stralkenbaubetriebshof Gmunder Strale 32

»  Stadtebauliche Anforderungen

- Priifung der Uberbauung der OPNV-Anlage
Um diese fur das anstehende Planfeststellungsverfahren zu klaren, sind im Rahmen die-
ses Beschlusses einige Grundsatzentscheidungen zu treffen. Diese haben mit dem Pro-
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jekt Tram Westtangente auf den ersten Blick teilweise nur mittelbar zu tun, ohne sie wa-
ren die Umsetzung und Inbetriebnahme der Tram Westtangente jedoch ernsthaft gefahr-
det.

6.1 Rahmenplanung Ratzingerplatz

Der in Aufstellung befindliche Bebauungsplan Nr. 1769a Ratzingerplatz hat aufgrund der
vorliegenden komplexen Rahmenbedingungen derzeit keine klare Zeitschiene fur den Ab-
schluss des Verfahrens und die Realisierung. Die Verwaltung arbeitet daher aktuell in die-
sem Gebiet auf Basis der Rahmenplanung 2015 zum Ratzingerplatz (siehe Abbildung 13,
identisch mit Anlage 6 zum Grundsatz- und Eckdatenbeschluss fur den Bebauungsplan
mit Granordnung Nr. 1769a, Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 04366 vom 16.02.2016).

Im Juni 2017 wurden die Antrage auf Bauvorbescheid fur zwei in die Rahmenplanung in-
tegrierte Schulbauprojekte — eine Grundschule und ein Gymnasium — eingereicht. Die Ge-
nehmigung der Bauvorbescheide erfolgte im Oktober 2017.

Die Realisierung der Grundschule ist zum Schuljahr 2022/2023 und des Gymnasiums
zum Schuljahr 2023/2024 vorgesehen.

e = S
& L

Abbildung 13: Ratzingerplatz Rahmenplan 2015
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6.2 Dimensionierung Haltestellen Tram / Bus mit Wendeschleife (OPNV-Anlage)
Aufgrund der seit Jahren steigenden Einwohnerprognosen flir den GrofRraum Miinchen
war bei der Dimensionierung der OPNV-Umsteigeanlage im Rahmen der Entwurfspla-
nung darauf zu achten, dass ausreichend Kapazitat fur eine bedarfsgerechte und nach-
haltig anpassbare Gestaltung des Liniennetzes besteht, die auch die VergréRerung der
P+R-Anlage bertcksichtigt.

Hinzu kam neben der Planung einer Grundschule (rd. 500 Kinder), einem Haus fir Kinder
(Kinderkrippe und Kindergarten fir rd. 110 Kinder), einer Miinchner Volkshochschule und
Musikproberaumen noch die eines Gymnasiums mit insges. rund 1.600 Schulerinnen und
Schilern und einer entsprechenden Belastung der Haltestellen. Insbesondere flir das
Gymnasium musste dabei infolge der Entscheidung fur die Rickkehr zum 9-jahrigen
Gymnasium kurzfristig der Raumbedarf nochmals nach oben korrigiert werden. Bei Be-
ricksichtigung der gesamten Anforderungen ergab sich bereits friher, dass eine kombi-
nierte Anlage fir Tram und Bus unter dem bestehenden P+R-Parkdeck auf eigenem
Grund der SWM nicht unterzubringen ist. Eine Erweiterungsmaoglichkeit fur die Haltestelle
im notwendigen Umfang besteht nur in Richtung Osten auf den Flachen des stadtischen
Betriebshofes Grundstiick FINr. 296 Gemarkung Thalkirchen. Daher musste die OPNV-
Anlage (in Abb. 13 rot eingekreist) umgeplant werden. Dafir ist jedoch der Abbruch der
an der dstlichen Grundstlicksgrenze befindlichen Auffahrtsrampe der P+R-Anlage erfor-
derlich und die Anlage in der bisherigen Form damit kiinftig nicht mehr nutzbar. Da die An-
lage wie nachfolgend ausgefihrt (s. Punkt 6.4) jedoch ohnehin abgebrochen werden soll,
ist dies hinnehmbar.

6.3 Teilverlagerung des stadtischen Betriebshofes Gmunder Str. 32

Ostlich angrenzend an die OPNV-Umsteigeanlage AidenbachstraRe befindet sich der
stadtische Betriebshof der Zentrale der Stralkenreinigung mit Winterdienst (Bau-T21) so-
wie des Stralenunterhaltsbezirks Mitte (Bau-T22M). Beschlossenes Planungsziel ist die
Umorganisation dieser Nutzungen, um die Anordnung einer ebenerdigen fuRlaufigen Ver-
bindung der Schulen 8stlich der P+R-Anlage und ggf. eine Erweiterung der OPNV-FI&-
chen bzw. einen erweiterten Neubau der P+R-Anlage zu ermdglichen.

Wie das Kommunalreferat mitgeteilt hat, sind fir eine Teilfreimachung des Gelandes zahl-
reiche Einzelschritte erforderlich, die ihrerseits Uberwiegend bau- und planungsrechtliche
Genehmigungsverfahren durchlaufen missen. Dazu zahlen insbesondere der Umzug des
Baureferats Tiefbau, Sachgebiet T22M in den noch zu errichtenden Neubau an der Ka-
gerstralle 9 (derzeit Baufeldfreimachung mit Abschluss bis 10/2018), der Auszug des
Kompetenzzentrums fir das Maler- und Lackiererhandwerk aus der Zeppelinhalle in die
Carl-Wery-Str. 60 (geplant 2023/24) und des Katastrophenschutzes aus der Zeppelinhal-
le, Umbaumalinahmen in der Zeppelinhalle fir die Nutzung durch das Sachgebiet T21,
die Errichtung einer neuen Salzlagerhalle und der Abbruch der jetzigen Salzlagerhalle und
des westlichen Teilbereichs der bestehenden Fahrzeughalle samt Untergeschoss.
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Eine seriose Prognose des tatsachlichen Freimachungszeitpunkts des 45 m breiten
Grundstucksstreifens zur weiteren Bebauung durch die SWM kann seitens des Kommu-
nalreferates, mangels verbindlicher Zusagen von friihzeitigen Freimachungsterminen zur
weiteren Verlagerung des Stralienreinigungsstitzpunktes, demnach nicht erfolgen. Das
Kommunalreferat kann nur in Aussicht stellen, dass eine darin liegende Flache fir eine
Wegeverbindung zwischen den Schulneubauten mit Auszug von Bau-T22M voraussicht-
lich rechtzeitig zum Schulbeginn geraumt, zur evtl. noch provisorischen Herstellung, dem
Baureferat zur Verfiigung gestellt werden kann.

6.4 P+R-Anlage AidenbachstraBe (unabhangiges Nachbarprojekt)

Uber der OPNV-Umsteigeanlage befindet sich die eingeschossige P+R-Anlage Aiden-
bachstralRe mit aktuell 184 Stellplatzen. Die Bedarfsplanung wurde zuletzt mit dem
Grundsatz- und Eckdatenbeschluss fir den Bebauungsplan Ratzingerplatz vom
25.02.2016, Vorlagen Nr. 14-20 / V 04366, aktualisiert und weist einen Erweiterungsbe-
darf auf 400 Stellplatze aus. Aufgrund des zuvor ausgeflihrten Zusammenhangs mit der
Erweiterung der OPNV-Anlage nach Osten muss zeitnah mit der Ausarbeitung der Pla-
nung einer Ersatzanlage flir dieses nun anlasslich der Tram Westtangente zu realisieren-
de, ansonsten aber unabhangige Nachbarprojekt begonnen werden.

Als Lésungsansatze waren bis zuletzt unterschiedliche Varianten in Untersuchung, die
sich aulRer mit einem Neubau am bisherigen Standort auch mit einer Verlagerung der
P+R-Anlage unter das Rasenspielfeld neben der benachbart geplanten Grundschule und
einer damit méglichen anderweitigen Uberbauung der OPNV-Anlage, z. B. mit einer Biiro-
oder Verwaltungsnutzung, beschaftigten. Diesbeziiglich wurde auch das Kommunalrefe-
rat mit Beschluss der Vollversammlung vom 23.11.2017 (Vorlagen-Nr. 14-20 / V 09333)
beauftragt, unter anderem auch diesen Standort auf seine Eignung fur die Verwaltung zu
untersuchen. Die Ergebnisse lagen zum Zeitpunkt der Abstimmung dieser Beschlussvor-
lage noch nicht vor, es deutete sich aber bereits an, dass es im Umgriff des U-Bahnhofs
Aidenbachstrale bzw. des Rahmenplans Ratzingerplatz Standorte gibt, die aus techni-
schen und wirtschaftlichen, wenn auch nicht aus verkehrlichen Griinden voraussichtlich
besser fiir eine Verwaltungsnutzung geeignet sind als eine Uberbauung der OPNV-
Anlage Aidenbachstrale. Mit Beschluss der Vollversammlung vom 23.11.2017 (Vorlagen-
Nr. 14-20 / V 09333) hat der Stadtrat das Kommunalreferat mit der Herbeifiihrung einer
Machbarkeitsstudie fir diesen Standort beauftragt. Die planungsrechtlichen und bautech-
nischen Méglichkeiten sollen insoweit konkret erértert werden.

Die ErschlieRung eines Biirogebaudes (iber der OPNV-Anlage mit Eingangsbereichen,
Treppenhausern und zusatzlichen Flucht- und Rettungswegen wéare zudem voraussicht-
lich nicht mit den Anforderungen der OPNV-Anlage an die Haltestellensituierung und die
notwendigen Bahnsteigbreiten etc. vereinbar. Eine reprasentative Adressbildung ware au-
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Rer Gber dem U-Bahn-Aufgang im Wesentlichen nur in Richtung des geplanten integrier-
ten Zentrums (Zeppelinplatz) méglich. Diese Gebaudefront wiirde sich aber auf derzeit
nicht absehbare Zeit in Richtung des verbleibenden Stralenreinigungsbetriebshofes 6ff-
nen, was die Attraktivitat erheblich mindert. Da darlber hinaus bei der Griindung des
Bauwerks sowohl die Verkehrsanlagenplanung mit Bahnsteigen und Fahrgassen als auch
das darunter liegende U-Bahnbauwerk zu bericksichtigen sind, sind die Moglichkeiten
der aufgestanderten Bauweise erheblich eingeschrankt bzw. mit erheblichem, konstrukti-
ven Aufwand verbunden. Die daraus resultierenden Mehrkosten gegentber einem Blro-
gebaude ,auf der griinen Wiese" sind daher ebenso nachteilig in der Abwagung zu be-
ricksichtigen wie die héheren Kosten einer P+R-Tiefgarage gegeniber einem 2-stocki-
gen Parkdeck in Palettenbauweise.

Fir die Errichtung einer Uberbauung bestehen zudem enge zeitliche Abhangigkeiten (vgl.
Kapitel 6.3), da mit der Uberbauung erst ab 2023 begonnen werden kann und diese bis
2025 abgeschlossen sein muss, da auf Grund der schwierigen Griindung und der kom-
plexen Bauabwicklung die Uberbauung vor dem Neubau der OPNV-Anlage abgeschlos-
sen sein muss und keine zeitgleiche Errichtung maoglich ist.

Eine Variante mit Blro- oder Verwal-
tungsnutzung Gber der OPNV-Anlage er-
scheint der Verwaltung daher in Abstim-

mung mit dem Kommunalreferat und im
Vorgriff auf die Ergebnisse der am

23.11.2017 beauftragten Untersuchung -
zur Eignung als Verwaltungsstandort ins- -
gesamt ungunstig und besonders

schwierig umsetzbar, so dass davon ab- P
geraten werden muss. Fur Wohnnutzun-

gen gilt grundsatzlich das Gleiche, es  Abbildung 14: Systemskizze Vorzugsvariante
kommen jedoch noch erhéhte Anforde- QPNV—AnIage Haltestelle Aidenbachstral3e mit
Uberbauung durch P+R-Anlage und Sportfla-

. : . chen; 6stliche Ergédnzungsoption fiir Bironut-
sondere im Nachtzeitraum hinzu, so dasszung oé. (Grafik: SWM/ZillerPlus)

auch hier eine stadtebaulich und wirt-

schaftlich tragfahige Losung nicht erreichbar scheint.

rungen an den Immissionsschutz insbe-

Die Vorzugsvariante der Verwaltung geht daher von der Erneuerung und Erweiterung der
P+R-Anlage am bisherigen Standort aus. Zusatzlich kann ein (Kunst-)Rasenspielfeld auf
dem Dach der P+R-Anlage angeordnet werden. Das Referat flr Bildung und Sport hat
mitgeteilt, dass gemaR den geltenden Standardraumprogrammen fiir Schulsportanlagen
fur die Grundschule und das Gymnasium zwei Rasenspielfelder (60m x 90m und 40m x
60m) vorzusehen sind. Bei der bisherigen Planung, mit nur einem verkleinerten Rasen-
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spielfeld von 50m x 75m auf dem Grundschulgrundstiick, kdnnen nicht alle Sportklassen
am Schulstandort versorgt werden. Mit der zusatzlichen Nutzung des Daches der P+R-
Anlage fur ein (Kunst-)Rasenspielfeld sowie dem Grundschul-Rasenspielfeld kdnnen die
Schulen mit dem notwendigen Rasenspielfeld ausgestattet werden. Ein Entfall der Grund-
schul-Rasenspielflache ist nicht mdglich. Fir eine ordnungsgemalie Nutzung der Dachfla-
che der P+R-Anlage als Spielfeld (60m x 90m) sind folgende Voraussetzungen notwen-
dig:

- 2. Rettungsweg

- separate, sichere, barrierefreie Erschlielung fur den Schulbetrieb

- Toilettenanlagen

- Gerateraum

- Ballfangzaun, vorauss. mit ,Volieren“-Abdeckung

- notwendige Schallschutzmalnahmen

Ebenso sprechen die glinstigeren Erstellungskosten fiir ein Parkdeck gegenlber einer
Tiefgarage fir diese Variante. Eine spatere Arrondierung der P+R-Anlage auf der Ostseite
mit einem Gebauderiegel als westliche Platzrandbebauung des kinftigen Zeppelinplatzes
ist ebenfalls moglich. Durch eine entsprechende Gestaltung der P+R-Anlage, insbeson-
dere der Fassaden, kann zudem gewabhrleistet werden, dass von der vergréRRerten P+R-
Anlage keine Larmemissionen ausgehen, die die geplanten Schulen starker beeintrachti-
gen als bei der bisherigen, offenen P+R-Anlage. Dies ist als Planungsgrundlage fiir die
neue P+R-Anlage zu berlcksichtigen.

Nachteilig an dieser Variante sind zwar insbesondere die verkehrlichen Auswirkungen auf
die Gmunder Strale, da dort neben der Ausfahrt von Bus und Tram auch der Mehrver-
kehr der vergroRerten P+R-Anlage und in gewissem Umfang Hol- und Bringverkehr des
Gymnasiums abgewickelt werden mussen und zum heute vorhandenen Verkehr der
Gmunder Stralie hinzukommen. Im Interesse eines geordneten Betriebes ist daher auf
Lange der OPNV-Anlage eine bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen der Gmunder
Stralte vorgesehen. Die Schulwegsicherheit ist zu gewahrleisten. Eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit kann aber voraussichtlich gewahrleistet werden. Ferner entfallt die P+R-
Nutzung wahrend der Bauzeit ersatzlos, da in der naheren Umgebung keine Flachen fiir
ein bauzeitliches Provisorium zur Verfigung stehen. Diese Nachteile erscheinen jedoch
im Vergleich zu den Uberwiegenden Vorteilen der Variante hinnehmbar.

Grundsatzlich sind gemalf Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats Nr. 14 - 20/ V
05253 ,Strukturelles Umsetzungskonzept fur die Verwirklichung verkehrlicher Maf3nah-
men unter Verwendung von Stellplatzablosemitteln” fiir den erweiterten Neubau der P+R-
Anlage Aidenbachstrale Mittel in Hohe von 16 Mio. € in die Verwendungsplanung flir den
Einsatz von Stellplatzabldésemittel eingestellt. Dies entspricht einem Forderhdchstbetrag
fur Abbruch und Neubau von Stellplatzeinrichtungen i.H.v. 40.000 € je Stellplatz bei 400
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Stellplatzen. Da ein Neubau mit Erweiterung der P+R-Anlage nach den Bedarfsfeststel-
lungen der Verwaltung auch ohne Realisierung der Tram Westtangente erforderlich ware,
wird der Neubau der P+R-Anlage als eigenes Projekt gefiihrt und ist insbesondere bzgl.
der Kosten nicht Bestandteil des Projekts Tram Westtangente, jedoch insbesondere ter-
minlich mit diesem eng zu koordinieren. Als Bauherr sind die SWM vorgesehen. Entspre-
chend sollen die SWM mit der Planung der neuen P+R-Anlage als Zusatzaufgabe Infra-
struktur betraut werden. Die Mehraufwendungen flir den Bau der Sportanlagen Uber der
P+R-Anlage sind dem Grunde nach von der Landeshauptstadt Minchen zu finanzieren.
Im Rahmen dieses Beschlusses sollen die SWM gebeten und das Referat fir Bildung und
Sport und das Kommunalreferat beauftragt werden, eine Finanzierungs- und Nutzungs-
vereinbarung, ggf. aus Fordergrinden in Form einer Dienstbarkeit am Stadtwerkegrund-
stiick, auszuarbeiten. Die Beschlussfassung lber die Inhalte der Vereinbarungen erfolgt
dann gesondert im Rahmen der Genehmigung des Bedarfsprogramms und des Projekt-
auftrags fir die P+R-Anlage nach Herstellung einer ausreichenden Kostensicherheit.

Da zum Zeitpunkt der Einreichung des Antrags auf Planfeststellung die Planung fiir eine
Uberbauung der OPNV-Anlage vsl. noch nicht ausreichend konkret vorliegen wird, beab-
sichtigen die SWM in Abstimmung mit der Regierung von Oberbayern, im Rahmen der
Planfeststellung eine Uberbauung als Platzhalter zu unterstellen, die geeignet ist, daran
Fahrleitungsanlagen und Beleuchtungseinrichtungen zu befestigen sowie die notwendi-
gen Betriebsraume aufzunehmen. Hinsichtlich der Griindung der Uberbauung werden in
der Verkehrsanlagenplanung ausreichend breite Fahrgastaufstellflachen mit Platz fiir
Stltzbauwerke (z. B. Stitzen oder Wandscheiben) bericksichtigt. Geringfliigige Anpas-
sungen z. B. der Bahnsteigbreiten an die Erfordernisse der Tragwerksplanung sind in der
weiteren Planung auch spater noch Gber ein Tekturverfahren zur Planfeststellung in be-
grenztem Umfang méglich. Im Ubrigen ist davon auszugehen, dass die Planung fir den
Neubau der P+R-Anlage wahrend des Planfeststellungsverfahrens soweit konkretisiert
werden kann, dass zum Zeitpunkt der Entscheidung tber den Planfeststellungsantrag ein
aktualisierter Plan zugrunde gelegt werden kann.

7. Benachbartes Projekt Umweltverbundrdhre Laim

Die Umweltverbundréhre Laim (UVR) ist nicht Bestandteil des Projektes Tram Westtan-
gente. Sie ist jedoch so zu planen und auszufuhren, dass ein spaterer Betrieb mit der
Tram offengehalten wird (vgl. u. a. Grundsatzbeschluss zur UVR vom 28.07.2004, Vor-
lage Nr. 02-08 / V 04703 und Bedarfs- und Konzeptgenehmigung vom 27.07.2005, Vor-
lage Nr. 02-08 / V 06592).

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 13.12.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
10153) wurde einer Umplanung zugestimmt, die sicherstellen soll, dass die zwischenzeit-
lich eingetretene Fahrgastentwicklung, die Bevoélkerungsprognosen fir Minchen (letzte
Aktualisierung 2017 mit 1,85 Mio. Erst- und Zweitwohnsitzinhabern im Jahr 2035) und die
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fortgeschriebenen bundesdeutschen Vorschriften und Regelwerke (u.a. EAO 2013). ein-
bezogen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die Darstellung in den als Anlage 26
beiliegenden Planen des vorliegenden Beschlussentwurfes diese Umplanung naturgemaf
noch nicht beriicksichtigen konnte. Die SWM werden aufgrund der absehbaren Uber-
schneidung beider Genehmigungsverfahren mit den zustandigen Genehmigungsbehor-
den (Eisenbahnbundesamt und Regierung von Oberbayern) klaren, wie die Tekturplanung
zur Umweltverbundrdhre korrekt in den Genehmigungsplénen zur Tram Westtangente
darzustellen ist.

8. StraBenunterhaltsmaBnahmen

Ein Groldteil der Fahrbahnen der Stral3en entlang der Tram-Westtangente sind fiir die
derzeitigen und auch fir die prognostizierten Verkehrsmengen nicht in der entsprechen-
den Bauklasse ausgebaut.

Da die Verbesserung der Bauklasse durch eine grundhafte Erneuerung nicht im Vorgriff
auf die Grollbaumalnahme der Tram-Westtangente sinnvoll und wirtschaftlich umgesetzt
werden konnte wurden in der Vergangenheit nur Sanierungen der Verschleil3schicht zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit durchgefihrt.

Mit einer gemeinsamen Umsetzung der Baumalnahme Tram-Westtangente und der not-
wendigen Erneuerungen und Verbesserungen der anschlieRenden Verkehrsflachen kén-
nen nun Synergieeffekte in Bezug auf Planung, Bauabwicklung und der baustellenbeding-
ten Verkehrsflihrung erreicht werden. Somit kann verlorener Aufwand vermieden, die
Bauzeit gegenuber einer getrennten Ausfiihrung beider MalRnahmen reduziert und die Be-
hinderungen der Anlieger und Verkehrsteilnehmer minimiert werden.

Es handelt sich somit um eine weitere MalRhahme, welche seitens der Landeshauptstadt
Minchen anlasslich des Neubaus der Tram durchgefihrt wird (vgl. vorbereitender Tras-
sierungsbeschluss vom 24.07.2013, Beschlussziffer 5 zu Mallnahmen zur stadtgestalteri-
schen-freiraumplanerischen Aufwertung und zur funktionalen Verbesserung der Geh-
/Radwege, die Uber das reine Tram-Projekt hinausgehen). Wegen der oben genannten
Synergieeffekte ist es aus Sicht des Baureferates zwingend erforderlich, diese Planungs-
aufgabe federfuhrend an die Stadtwerke Minchen GmbH zu Gbertragen.

9. Kosten

Zwischenzeitlich wurde flir die Tram Westtangente auf Basis des Planungsstandes De-
zember 2016 von den SWM die Kostenberechnung durchgefuhrt. Ferner wurden von den
SWM die zu erwartenden Differenzkosten zu den am 14.12.2016 beschlossenen bzw. zur
Untersuchung beauftragten Planungsvarianten ermittelt.

Zur Kostenteilung liegt ein von den SWM mit den Referaten erarbeiteter Vorschlag zur
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Kostenteilung vor, der sich an den Vereinbarungen der groReren StralRenbahnprojekte der
vergangenen Jahre und hier insbesondere an der bereits verhandelten Vereinbarung zum
Romanplatz orientiert.

Im Rahmen des vorbereitenden Trassierungsbeschlusses vom 24.07.2013 wurden fir die
Realisierung der Strallenbahn als voraussichtliche Erstellungskosten 65 — 75 Mio. € an-
gegeben.

Darin ausdrticklich nicht enthalten waren Ansatze fir
« Malnahmen zur stadtgestalterischen-freiraumplanerischen Aufwertung
e Malnahmen zur funktionalen Verbesserung der Geh- und Radwege sowie
e Malnahmen zur Anpassung der StralRenbeleuchtung und der Lichtzeichenanlagen
(LHM Anteile)
Fir diese Positionen wurde zusatzlich ein Kostenrahmen von 7 — 9 Mio. € zzgl. Umsatz-
steuer genannt.

Ferner standen die Angaben 2013 unter dem Vorbehalt, dass

» es sich um Angaben auf Basis eines sehr friihen Planungsstandes handelte. Es
wurde bereits angekindigt, dass zu den 2013 genannten Kosten bei voranschrei-
tender Planungstiefe noch weitere Kosten hinzukommen kénnen.

* ein zunehmender Erkenntnisstand aus der Spartenpriifung im Rahmen der da-
mals folgenden Entwurfsplanung zu erwarten war.

« weitere Untersuchungen (insbes. Baugrund) zu Kostensteigerungen fihren kon-
nen.

» keine Angaben zum Sanierungs- und Instandsetzungsaufwand von Ingenieurbau-
werken enthalten waren.

Nicht enthalten waren ebenfalls
e die Planungskosten
* Grunderwerbskosten
» Kosten fiir Ausgleichsmalinahmen

Kosten fur Spartenanpassungen oder Spartenschutzmalinahmen waren nur in be-
schranktem Umfang soweit 2013 bereits abschatzbar, enthalten. Gerade in diesem Be-
reich hat die Entwurfsplanung zu einem erheblichen Erkenntniszugewinn geflihrt, so dass
dieser Ansatz erheblich nach oben korrigiert werden muss.

Dies ist insbesondere bei den Kabel- und Rohrsparten, aber auch bzgl. gestiegener Kos-
ten beim Gleis- und Strallenbau, zu einem ganz wesentlichen Anteil auf die erst seit
2015/2016 vorliegenden Erkenntnisse zum Baugrund zurlickzuftihren.
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Wahrend man beim 2013 zugrunde liegenden Planungsstand von ca. 70 cm Aushubtiefe
fur Planum und Gleisoberbau ausging, mussten diese Annahmen aufgrund der Erkennt-
nisse zu Baugrund und Altlasten auf nahezu gesamter Lange auf 1,20 m bis 1,45 m korri-
giert werden. Dies hatte neben erheblich hdheren Ansatzen fiir Aushub und Entsorgung
auch zur Folge, dass samtliche Spartenquerungen, teils auch Langsleitungen, die bisher
mit geringem Aufwand hatten geschlitzt oder sogar ohne weiteres Giberbaut werden kon-
nen, nun im Rahmen des Aushubes freigelegt wiirden, so dass diese nun tiefer gelegt
oder in veranderter Lage neu erstellt werden missen. Gleiches gilt sinngemaf auch fir
die friiher zur Uberbauung vorgesehenen Abschnitte der Hauptwasserleitung HW 5. Auf-
grund der nun nur noch ca. 25 — 45 cm verbleibenden Uberdeckung nach Aushub besteht
bei der Verdichtung im Rahmen des Wiederaufbaus des Gleisunterbaus ein erhebliches
Beschadigungsrisiko der bitumindsen Korrosionsschutzumhullung. Daher ist die Leitung
nun in mehreren Abschnitten auf einer Lange von insgesamt ca. 2 km doch zu erneuern
sowie auf einer Lange von weiteren ca. 2 km aufwandig vor Schaden zu schiitzen.

Gegenzurechnen ist der Mehrwert insbesondere bei der HW 5. Durch die abschnittsweise
Erneuerung der aus den 1930er Jahren stammenden, wirtschaftlich bereits abgeschriebe-
nen, aber noch gebrauchsfahigen Anlage durch Leitungen nach dem neuesten Stand der
Technik kann auf Jahrzehnte hinaus wieder ein einwandfreier Betrieb der Leitung ange-
nommen werden.

Weitere Kostensteigerungen sind nach Ermittlung der SWM durch eine Ausweitung des
Leistungsumfangs zu begriinden, etwa durch die Kosten fur die 2013 noch nicht bertck-
sichtigte Gestaltung zur stadtebaulichen Aufwertung des Platzes an der Waldfriedhofstra-
Re, durch erweiterte Eingriffe in die Randbereiche von Knotenpunkten durch die im De-
zember 2016 beschlossenen MalRnahmen zur Optimierung fiir die Abwicklung des MIV
oder die zusatzliche Signalisierung von in der Vorplanung noch unsignalisierten Que-
rungsstellen.

Zudem lasst sich derzeit nicht abschatzen, in welcher Héhe Aufwendungen flir passiven
Schallschutz entstehen. Eine exakte Kostenprognose ist auf diesem Gebiet nicht moglich,
da die tatsachlich entstehenden Kosten den Umsetzungswillen der Anspruchsberechtig-
ten voraussetzen.

Samtliche bisherigen Angaben (65 — 75 Mio. € SWM /7 — 9 Mio. € LHM) bezogen sich
ferner auf den Preisstand 2011. Allein durch die Preissteigerung durch den allgemeinen
Baupreisindex bis zum Jahr 2017 (Stand der Kostenberechnung) verandern sich diese
Zahlen nach Angabe der SWM auf 73,5 — 85 Mio. € fir die Strallenbahnbetriebsanlagen
bzw. 7,9 — 10,2 Mio. € fur die damals einkalkulierten LHM-Anteile, in Summe also auf ca.
95 Mio. €.
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Hinzuzurechnen sind nach Ermittlung der SWM ferner folgende Kostenblécke, die 2013
noch nicht enthalten waren:

« Ingenieurbauwerke (Sicherung, Ertlichtigung flr Tram) 2,9 Mio. €
+ Ingenieurbauwerke (MaRnahmen fir MIV) 3,8 Mio. €
+ Sparten 31,7 Mio. €

Die von den SWM ermittelten Baukosten belaufen sich somit fiir die ursachlichen und an-
lasslich des Tramprojekts durchgefiihrten zusatzlichen Malknahmen auf ca. 150 Mio. € fir
die Anteile der SWM und ca. 20 Mio. € fur die von der LHM zu finanzierenden Anteile zzgl.
der Baunebenkosten (ohne Umsatzsteuer) vorbehaltlich der weiteren Verhandlungen zur
Kostenteilung.

Die vorstehenden Angaben beruhen auf der vorlaufigen Kostenberechnung der Stadtwer-
ke Minchen GmbH und kénnen zum derzeitigen Stand nur nachrichtlichen und orientie-
renden Charakter haben. Insbesondere eine Beschlussfassung tber den exakten Projekt-
kostenanteil des Baureferats ist erst im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren und
nach Einarbeitung der notwendigen Mallnahmen zur grundhaften Erneuerung maglich.
Eine erneute Stadtratsbefassung zu diesem Thema zwischen Planfeststellung und Reali-
sierung ist daher unumganglich.

10. Finanzierung/Forderung

10.1 Betrauung

Die Finanzierung dieser Stralkenbahn-Neubaustrecke erfolgt im Rahmen der geltenden
Regelungen zur Betrauung flir "Zusatzaufgaben Infrastruktur” fir den SWM-Anteil durch
die Landeshauptstadt Miinchen aus der Finanzposition 6050.750.0000.9 "Zuweisungen -
Kommunale Sonderrechnungen”.

Die Finanzierung der Planung fir die Erneuerung der P+R-Anlage Aidenbachstralle er-
folgt ebenfalls im Rahmen der geltenden Regelungen zur Betrauung fir "Zusatzaufgaben
Infrastruktur" durch die Landeshauptstadt Miinchen.

Die vorgesehene Finanzierung fur den Anteil der Landeshauptstadt an den Straflenbau-
kosten ist im Rahmen des oben genannten, nach erfolgreicher Planfeststellung folgenden
Beschlusses mit der Projektgenehmigung flir das Baureferat zu konkretisieren.

10.2 Forderung

Das Tram-Projekt ist in wesentlichen Teilen grundsatzlich zuwendungsfahig nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Ein Rechtsanspruch auf Férderung be-
steht jedoch nicht.

11. Antrage und Empfehlungen
Die vorliegenden Antrage und Empfehlungen sind als Anlagen 1 bis 25 beigefligt und wer-
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den im folgenden kurz kommentiert.

Offenlegung der Kosten-/Nutzenrechnung fur die Tram-Westtangente (Anlage 1)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01479 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 19 Thalkir-
chen-Obersendling-Forstenried-Firstenried-Solln vom 11.05.2017

Die Kosten, die sich aus der Kostenberechnung zum Abschluss der Entwurfsplanung er-
geben haben, werden mit dem vorliegenden Trassierungsbeschluss offengelegt, ebenso
die Fahrgastprognose (Spitzenwert). Wie im Vortrag unter Ziff. 1 und 9 ausgeflihrt, kann
die fur die Forderung relevante Kosten-Nutzen-Untersuchung erst im Nachgang zum
Trassierungsbeschluss erstellt werden. Fur die TWT werden rund 26.000 Fahrgaste pro
Tag auf dem starksten Abschnitt erwartet.

Tram Westtangente: Aktuelle MVG-Planungen, Berechnungsgrundlagen und Kos-
ten, Larmwerte, Rettungssituation WotanstraBe und erneute Diskussionsveranstal-
tung (Anlage 2)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01287 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim
vom 22.11.2016

Hinsichtlich der Kosten etc. wird auf die o. a. Stellungnahme zur Empfehlung Nr. 14-20 / E
01479 verwiesen. Die Rettungssituation wird sich nicht signifikant von anderen Stral3en
mit Stralenbahnverkehr in Miinchen unterscheiden, die Planung ist mit dem auch fir das
Rettungswesen und als Strallenverkehrsbehdrde zustéandigen Kreisverwaltungsreferat
der LHM abgestimmt. Die Gutachten zum Immissionsschutz sind verpflichtender Bestand-
teil der Planfeststellungsunterlagen; alle Unterlagen werden im Rahmen des Verfahrens
offentlich ausgelegt. Aufgrund der Vorbelastung durch den Motorisierten Individualverkehr
ist mit Ansprichen auf Ersatz fur Aufwendungen zum passiven Schallschutz in dem fur
vergleichbare Neubaustrecken Ublichen Rahmen zu rechnen (vgl. z. B. Tram 23 im Be-
reich Leopoldstralde).

Tram Westtangente stoppen — stattdessen Einsatz von Elektrobussen (Anlage 3)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01836 der Blirgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 21.11.2017

Tram Westtangente: Nachweis liber Staufreiheit der betroffenen Kreuzungen, Kos-
tenberechnung und Untersuchung einer Alternative mit Akku-Busbetrieb (Antr. Nr.
9a + 9b) (Anlage 4)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01286 der Blrgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016

Zum Nachweis der Staufreiheit der betroffenen Kreuzungen wird auf die Ausflihrungen
unter Kapitel 5 ,Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr” verwiesen.
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Hinsichtlich der Kosten wird auf die 0. a. Stellungnahme zur Empfehlung Nr. 14-20 / E
01479 verwiesen.

Auch fur einen zu verdichtenden und leistungsfahigen Busbetrieb waren vom Kfz-Verkehr
getrennte Busspuren notwendig.

Busse, ob mit Diesel oder Akku betrieben, haben eine deutlich geringere Kapazitat als die
Tram, so dass bei dem prognostizierten und in den letzten Jahren stetig wachsenden
Fahrgastaufkommen die Tram letztlich das wirtschaftlichere Verkehrsmittel ist.

Dazu kommt, dass ein nicht unerheblicher Anteil des Fahrgastzugewinns aus der Umstel-
lung von Bus auf Tram resultiert, da Trambahnen bei gleicher Linienfihrung erfahrungs-
gemal starker genutzt werden als Busse; ein vergleichbarer Fahrgastgewinn kénnte
durch Buszlige nicht erreicht werden.

U-Bahnhof Laimer Platz:

zusatzlicher Aufzug am westlichen U-Bahn-Zugang (Anlage 5)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01277 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim
vom 22.11.2016

Mit gesonderter Beschlussvorlage des Referats flir Arbeit und Wirtschaft flr den Bezirks-
ausschuss 25 Laim am 30.05.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 08135) wurde darge-
stellt, warum dem Bau eines zweiten Aufzugs am westlichen Aufgang des U-Bahnhofs
Laimer Platz nicht entsprochen werden kann. Der Bezirksausschuss hat diese Beschluss-
vorlage abgelehnt und einen Sachstandsbericht gewiinscht. Eine Umgestaltung des U-
Bahnaufgangs im Rahmen des oben dargestellten Projekts Westtangente ist nicht ge-
plant. Zur Verlangerung der U5 nach Pasing hat das Baureferat den Stadtrat mit Be-
schluss der Vollversammlung vom 13.12.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10259) be-
fasst. Auch in diesem Zusammenhang ist die Errichtung eines zusatzlichen Aufzugs nicht
geplant. Die Empfehlung wird daher nochmals zur abschlielienden Entscheidung vorge-
legt.

Fragen zur Planung und zum Bau der Tram Westtangente (Anlage 6)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01263 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 07 -
Sendling-Westpark vom 10.11.2016

Die Fragen der BiBAB96 wurden mit Schreiben von Herrn Oberblirgermeister Reiter vom
24.08.2016 sowie mit Email des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung vom
17.02.2017 beantwortet. Im Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

Bau der Tram Westtangente (Anlage 7)

Antrag Nr. 14-20 / B 03016 des Bezirksausschusses 09 — Neuhausen-Nymphenburg vom
15.11.2016

Tram Westtangente (Anlage 8)
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Antrag Nr. 14-20 / B 00283 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 25 Laim vom
05.08.2014

Umsetzung der Tram-Westtangente (Anlage 9)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01720 der Blirgerversammlung des

Stadtbezirkes 07 Sendling-Westpark vom 10.10.2017

Umsetzung der geplanten Tram-Westtangente (Anlage 10)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00842

der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim vom 17.12.2015

JA zur Trambahn-Westtangente - und zwar so bald wie méglich (Anlage 11)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00839

der BlUrgerversammlung des Stadtbezirkes 09 - Neuhausen-Nymphenburg

vom 27.11.2015

Tram Westtangente in der Furstenrieder StraBe (Anlage 12)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00757 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 07 -
Sendling-Westpark vom 17.11.2015

Realisierung der Tram Westtangente (Anlage 13)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00200 der Blrgerversammlung des

Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 21.10.2014

Bau und Realisierung der Tram Westtangente in der Fiirstenrieder Strae (Anlage
14)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 02152 der Blrgerversammlung des

Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 22.10.2013

Die Antrage und Empfehlungen beflirworten eine baldige Realisierung der Tram Westtan-
gente. Dem wird mit dieser Vorlage entsprochen.

Tram-Westtangente: Benennung der geschitzten Kosten und der Kostentréger;
Entscheidung des Stadtrats erst nach Veroffentlichung der Summe aller Kosten,
der Benennung der Aufwandstrager, des Planungsstands sowie der Berechnungs-
grundlagen der Fahrgast- und Anwohnerzahlen;

Einstellung der Weiterplanung der Tram-Westtangente (Anlage 15)

(Ziffern 1 bis 3 des Antrages)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00781 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim
vom 24.11.2015

Der Forderung gemal Ziff. 1 der Empfehlung, alle im Zusammenhang mit dem Bau der
Tram Westtangente entstehenden Kosten und deren Kostentrager zu benennen, wird mit
der vorliegenden Beschlussvorlage entsprochen. Ebenso wird der Ziff. 2 entsprochen, wo-
nach der Stadtrat erst nach Nennung der geforderten Angaben auf Basis dieser Vorlage
entscheiden wird. Der Ausbau des oOffentlichen Nahverkehrs ist Gibergeordnetes Ziel des
Minchner Verkehrsentwicklungsplans und des aktuellen Mallinahmenpakets der Bayeri-
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schen Staatsregierung zur Bewaltigung der Umwelt- und Verkehrsprobleme in den wach-
senden Metropolen. Die Tram Westtangente ist ein wesentlicher Teil der geplanten Tram-
Tangenten. Daher kann der Empfehlung, die Planung einzustellen, nicht entsprochen wer-
den.

Information aller mit der Tram Westtangente befassten Mitglieder des Stadtrates
uber die vorgelegten Argumente der Gegner vor Abstimmung (Anlage 16)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00308 der Blirgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014

Die von der Burgerinitiative ,.keineTramWesttangente® bisher vorgebrachten Argumente
sind in der vorliegenden Beschlussvorlage sowie dem Beschluss vom 14.12.2016, Vor-
lage Nr. 14-020 / V 02990 inhaltlich aufgearbeitet und dem Stadtrat damit bekannt. Der
Empfehlung kann bzgl. der Information des Stadtrats damit im Wesentlichen entsprochen
werden, der Empfehlung, die Planung einzustellen, kann nicht entsprochen werden, siehe
dazu die Ausfiihrungen zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 00781 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim am 24.11.2015.

Einstellung der Weiterplanung zur Tram Westtangente (auch Anlage 16)
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00307 der Blirgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014

Ablehnung der Tram Westtangente (Anlage 17)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 02113 der Blirgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 - Laim vom 26.11.2013

Kein weiterer Ausbau der StraBenbahnlinie vom Romanplatz zum Ratzingerplatz
(Anlage 18)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 01925 der Blrgerversammlung des

Stadtbezirkes 20 - Hadern vom 25.09.2013

Zu den in den Empfehlungen angesprochenen Argumenten wird auf die Ausfihrungen im
Vortrag der Referentinnen und der Referenten sowie im Beschluss vom 14.12.2016, Vor-
lage Nr. 14-20 / V 02290 verwiesen.

Den Empfehlungen die Planung einzustellen kann nicht entsprochen werden, siehe dazu
die Ausfuihrungen zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 00781 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 24.11.2015.

Einsatz von mit Brennstoffzellen oder Wasserstoff betriebenen Bussen in der Fiirs-
tenrieder Strale statt StraBenbahn (Antrag 1) (Anlage 19)

Empfehlung Nr. 08-14 / E 02114 der Burgerversammlung des

Stadtbezirkes 25 - Laim vom 26.11.2013
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Hierzu wird auf die Ausfuhrungen zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 01286 der Burgerver-
sammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016 verwiesen.

Klarung offener Fragen zur Tram Westtangente (Anlage 20)
Antrag Nr. 14-20 / B 00323 des Bezirksausschusses 07 — Sendling-Westpark vom
09.09.2014

Bezlglich der im Antrag aufgegriffenen Fragen vom Juni 2013 wird auf die entsprechen-
den Ausflhrungen im Vortrag der Referentinnen und Referenten bzw. im Beschluss vom
14.12.2016, Vorlage Nr. 14-20 / V 02990 verwiesen. Den damaligen Anregungen des BA
7 konnte weitestgehend durch Anpassungen der Planung entsprochen werden. Hinsicht-
lich der Auswirkungen aus Larm und Erschutterungen und zum naturschutzrechtlichen
Ausgleich wird auf die Gutachten verwiesen, die Bestandteil der Planfeststellungsunter-
lagen sein werden. Es werden im Rahmen des Projektes Tram Westtangente mehr Bau-
me gepflanzt als Baume, die unter dem Schutz der Minchner Baumschutzverordnung
stehen, gefallt werden. Unter Berlicksichtigung von Flachenentsiegelungen durch die An-
lage von Rasengleisen wird nach derzeitigem Erkenntnisstand vsl. nur ein relativ kleiner
Bedarf an 6kologischem Ausgleich verbleiben, flir den die Entwicklung wertvoller Flachen
im Bereich der Frottmaninger Heide vorgesehen ist. Genaueres wird den Planfeststel-
lungsunterlagen zu entnehmen sein.

Nachfrage zu aktueller Unterfithrungsplanung in der Fiirstenrieder Strae im Zuge
der Tram-Westtangente (Anlage 21)

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00485 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Gemal Beschluss der Vollversammlung vom 14.12.2016 ist der Erhalt der FuRgangerun-
terfiihrung auf Hohe Firstenrieder Stralle 52 vorgesehen.

Tram Westtangente: Aktuelle MVG-Planungen, Berechnungsgrundlagen und Kos-
ten, Larmwerte, Rettungssituation WotanstraBe und erneute Diskussionsveranstal-
tung (Anlage 22)

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00484 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
21.11.2017

Hierzu wird auf die Ausfliihrungen im Vortrag verwiesen, dem Stadtrat werden mit dieser
Vorlage alle Antrage, Empfehlungen und Fragen aus den Bezirksausschissen zur Kennt-
nis gebracht.

Tram Westtangente; Bekanntmachung der iiberarbeiteten Pldne und Informationen
zur Kostenabschiatzung (Anlage 23)
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Anfrage Nr. 14-20 / Q 00456 aus der Blrgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern
am 17.10.2017

Informationen zur Tram Westtangente (Anlage 24)

Anfrage Nr. 14-20 / Q 00301 aus der Birgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern
am 20.10.2016

Die aktuelle Planung und Kostenschatzung wird dem Stadtrat mit dieser Vorlage vorge-
legt und damit auch 6ffentlich gemacht. Davon unberthrt bleibt eine evtl. gesetzlich vor-
geschriebene Auslegung im Rahmen der Planfeststellung. Zum Umbau des Romanplat-
zes wurde bzw. wird der Stadtrat gesondert befasst.

Offene Fragen zur geplanten Tram Westtangente (Anlage 25)
Anfrage Nr. 14-20 / Q 00336 aus der Blrgerversammlung des 25. Stadtbezirkes Laim am
22.11.2016

Hinsichtlich der Nutzen-Kosten-Analyse, Fahrgastzahlen etc. wird auf die o. a. Stellung-
nahme zur Empfehlung Nr. 14-20 / E 01479 verwiesen. Die Fahrgastzahlen stammen aus
fortlaufenden Fahrgastzahlungen sowie - wie auch die Verkehrsdaten des Motorisierten
Individualverkehrs - aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Minchen. Die Zah-
lungen entlang der Tram Westtangente fanden zuletzt 2016 statt.

Auf allen Bahnsteigen in der Furstenrieder Strale ist wie aus den beiliegenden Plénen er-
sichtlich die Pflanzung von je 4 bis 5 Baumen vorgesehen.

12. Abstimmung

Der Arbeitskreis ,Barrierefreiheit bei U-Bahn, Bus und Tram* der SWM/MVG und die von
der Landeshauptstadt Minchen benannten Behindertenvertretungen wurden im Rahmen
der Vorplanung einbezogen. Die Grundsatze des Barrierefreien Bauens wurden bei der
Planung stets beachtet.

Der Facharbeitskreis Mobilitat des Behindertenbeirats der Landeshauptstadt Minchen hat
Gelegenheit zur Stellungnahme erhalten. Die Bezirksausschiisse 07 Sendling-Westpark,
09 Neuhausen-Nymphenburg, 19 Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Firsten-
ried-Solln, 20 Hadern und 25 Laim wurden gem. § 13 Abs. 3 BA-Satzung fristgerecht an-
gehort. Die Stellungnahmen werden mit einer Ergénzung fir den Ausschuss nachge-
reicht, soweit sie bis dahin vorliegen.

Die Beschlussvorlage ist mit der Stadtkdmmerei, dem Kommunalreferat und dem Referat
fur Bildung und Sport abgestimmt.

Die Korreferentin des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung, Frau Stadtratin Rieke,
und die Korreferenten des Referats flr Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Quaas, des
Kreisverwaltungsreferats, Frau Stadtratin Dr. Menges, des Baureferats, Herr Stadtrat
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Danner, die Verwaltungsbeiratin des Baureferats Tiefbau, Frau Stadtratin Menges und die
Verwaltungsbeirate des Referats fir Arbeit und Wirtschaft - Beteiligungsmanagement,
Herr Stadtrat Lischka, des KVR - HA StralRenverkehr, Herr Stadtrat Progl und des Refe-
rats flr Stadtplanung und Bauordnung - Stadtentwicklungsplanung, Herr Stadtrat Bickel-
bacher, haben jeweils einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentinnen und der Referenten

1. Der Optimierung und Uberarbeitung der bisherigen Planung zur Tram Westtan-
gente wird unter Beriucksichtigung der in den nachfolgenden Beschlussziffern ge-
nannten Ergebnisse der Planungs- und Prifauftrage zugestimmt. Die Stadtwerke
Munchen GmbH wird gebeten, auf dieser Basis die Entwurfsplanung abzuschlie-
Ren, die Genehmigungsplanung zu erarbeiten und baldmoglichst den Antrag auf
Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern einzureichen.

2. Die nachfolgend genannten Planungsalternativen werden in die Entwurfsplanung
Ubernommen und der Genehmigungsplanung zugrunde gelegt.

Kreuzung Boschetsrieder StralRe/Drygalski-Allee/Hoglwoérther Stralde: Direk-
tes Linksabbiegen aus der Boschetsrieder Str. in die Hoglworther Str., siehe
Abb. 9.

Unterflhrung der Furstenrieder Stral3e/Boschetsrieder Strafl’e unter der Au-
tobahn A95: durchgehend mind. zweispurige Flihrung in Richtung Stden, in
Richtung Norden ebenfalls zweispurig bis zur Autobahnauffahrt (A95), dann
einspurige, Uberbreite Fahrbahn zwischen der Zu- und Abfahrt nach/von
Garmisch in Richtung Norden entlang der Firstenrieder Strale / Boschets-
rieder Stralle, siehe Abb. 3

Waldfriedhof Haupteingang: Erhalt der Ful3- und Radwegunterfihrung mit
Reduzierung der Parkplatzkapazitat um ca. 80 Stellplatze, siehe Abb. 11
Kreuzung Furstenrieder/Agnes-Bernauer-Stral3e:

Bertcksichtigung einer Linksabbiegespur von Sud nach West, siehe Abb. 6
Laimer Kreisel: Einrichtung einer baulich abgesetzten ,freilaufenden”
Rechtsabbiegespur von Siid nach Ost stlich der Trambahngleise auf der
Ostseite des Laimer Kreisels, siehe Abb. 8

3. Die Ergebnisse fir folgende Planungsauftrage werden zur Kenntnis genommen
und in der weiteren Planung nicht weiterverfolgt:

Haltestelle Andreas-Voest-Stralle:

Offnung des Mittelteilers zur Ermdglichung des direkten Linksabbiegens von
der Flrstenrieder StralRe in die Andreas-Voest-Strale, siehe Abb. 4
Kreuzung Furstenrieder/Gotthardstralie:

Veranderung und/oder Verlegung von weiteren U-Bahn-Zugangen zur Be-
rucksichtigung einer Linksabbiegespur von Sid nach West, siehe Abb. 5
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+ Furstenrieder Strale im Streckenabschnitt Aindorferstral3e bis Landsberger
Stralde: Prifung der Anordnung von Bushaltestellen der Linie 168 in Bus-
buchten

Die Stadtwerke Miinchen GmbH wird gebeten, wahrend des laufenden Planfest-
stellungsverfahrens die Planungen zur Platzgestaltung des Quartierszentrums an
der WaldfriedhofstraRe federfiihrend weiter zu entwickeln, abzuschlieRen und dem
Stadtrat anschlieend zur Genehmigung vorzulegen. Das Baureferat wird beauf-
tragt, die Stadtwerke Minchen GmbH hierbei zu unterstiitzen.

Das Baureferat wird mit der Entwurfs- und Bauphasenplanung fiir die im Zuge der
Tram-Westtangente erforderlichen grundhaften Strallenerneuerungsmafinahmen
beauftragt. Die Durchfiihrung der dafiir notwendigen Planungs- und Abstimmungs-
verfahren wird an die Stadtwerke Minchen GmbH im Rahmen der Planungs- und
Kostenteilungsvereinbarung Gbergeben.

Die Stadtwerke Minchen GmbH wird gebeten, nach Erteilung des Planfeststel-
lungsbeschlusses durch die Regierung von Oberbayern, in Zusammenarbeit mit
dem Baureferat eine ganzheitliche Entwurfsplanung unter Bertcksichtigung der
vorstehenden Beschlussziffern 4 und 5 auszuarbeiten und dem Stadtrat die sich
daraus ergebenden konkretisierten Kosten und die Art der Finanzierung vorzule-
gen. Die Projektgenehmigung des Stadtrates fur den Projektkostenanteil des Bau-
referates ist im Zusammenhang mit diesem Beschluss herbeizufiihren.

Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft und das Baureferat werden beauftragt und
die Stadtkdmmerei sowie die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, die
Regelungen zur Kostenteilung und -tragung fir das Gesamtprojekt weiter auszu-
arbeiten und endgliltig abzuschliel3en.

Der Oberbirgermeister wird beauftragt und ermachtigt, die Betrauung der Stadt-
werke Miinchen GmbH fir die Realisierung der StralRenbahn-Neubaustrecke
Westtangente als Zusatzaufgabe Infrastruktur vorzunehmen.

Das Kommunalreferat wird beauftragt, den notwendigen Grunderwerb an der
Furstenrieder/Guardinistrale zur Verlegung des U-Bahnabgangs Holzapfelkreuth
(Nordwest) und an der Flrstenrieder/Agnes-Bernauer-Stralle zur Beriicksichti-
gung einer Linksabbiegespur unter der aufschiebenden Bedingung der Planfest-
stellung vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens zu tatigen.

Der weiteren Planung fiir die Endhaltestelle mit Tramwendeschleife und Busbahn-
hof Aidenbachstral’e werden der Abbruch der bestehenden P+R-Anlage und ein
Neubau als 2-geschossiges Parkhochdeck mit einer Kapazitat von 400 Stellplat-
zen, sowie der Anordnung eines flir den Schulsport geeigneten (Kunst-)Rasen-
spielfeldes auf dem Dach der Anlage zugrunde gelegt. Die diesbezligliche Be-
darfs- und Konzeptgenehmigung wird erteilt.

Die SWM werden gebeten, in Abstimmung mit dem RBS die Planung zu erstellen.
Das RAW wird beauftragt, dem Stadtrat nach Herstellung einer ausreichenden
Kostensicherheit in Abstimmung mit den SWM und dem RBS bis spatestens Ende
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2019 den Beschluss zur Genehmigung des Bedarfsprogramms und des Projekt-
auftrags fir den Neubau der P+R-Anlage Aidenbachstralie mit Sportan-
lagen-Dachnutzung vorzulegen.

Die Kosten fiir den Abbruch der bestehenden P+R-Anlage sind nicht Teil des Pro-
jekts Tram Westtangente, sondern werden, da der Abbruch fiir die Neuerrichtung
der erweiterten P+R-Anlage notwendig ist, mit dem Neubau der erweiterten P+R-
Anlage aus Stellplatzablésemitteln finanziert. Die auf die P+R-Nutzung bezogene
Verwendungsplanung ist flir den Neubau inkl. Abbruch gemaf Beschluss des
Stadtrats vom 14.12.2016 (Vorlage Nr. 14-20 / V 05253) auf 40.000 € pro Stell-
platz (inkl. Umsatzsteuer) begrenzt und umfasst bei 400 Stellplatzen 16 Mio. €.
Die Forderzusage fir die konkrete Projektausfihrung ist der Hohe nach an das
Bedarfsprogramm und den Projektauftrag geknlpft und kann erst nach dieser
Konkretisierung auf der Grundlage und den Bestimmungen einer Zuwendungsbe-
willigung erteilt werden. Die sportanlagenbezogenen Kostenanteile werden dem
Grunde nach von der LHM finanziert. Die SWM werden gebeten und das Referat
fur Bildung und Sport und das Kommunalreferat beauftragt, eine entsprechende
Finanzierungs- und Nutzungsvereinbarung, ggf. aus Férdergriinden in Form einer
Dienstbarkeit, abzuschlieen und dem Stadtrat mit dem Beschluss zur Genehmi-
gung des Bedarfsprogramms und des Projektauftrags flr den Neubau der P+R-
Anlage Aidenbachstralle mit Sportanlagen-Dachnutzung zur Genehmigung vorzu-
legen.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt und ermachtigt, die Betrauung der Stadt-
werke Minchen GmbH fir die Planung des Neubaus der P+R-Anlage Aidenbach-
stralle mit Sportanlagen-Dachnutzung als Zusatzaufgabe Infrastruktur vorzuneh-
men.

Die Auftrage aus dem Grundsatz- und Eckdatenbeschluss der Vollversammlung
vom 25.02.2016 zum Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1769a (Vorlagen-Nr.
14-20 / V 04366) bleiben weiterhin erteilt. Die Referate sind aufgefordert, die Pla-
nungs-, Herstellungs- und Genehmigungsverfahren ihrer jeweiligen Bauprojekte
zlgig voranzutreiben und dem Stadtrat, den Hochbaurichtlinien entsprechend,
schnellstmdglich vorzulegen.

Die Antrage Nrn. 14-20 / B 00283 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 25
Laim vom 05.08.2014, B 00323 des Bezirksausschusses 07 — Sendling-Westpark
vom 09.09.2014 und B 03016 des Bezirksausschusses 09 - Neuhausen-Nym-
phenburg vom 15.11.2016 sind hiermit satzungsgemaf behandelt.

Die Empfehlungen Empfehlung Nrn. 08-14 / E 01925 der Blirgerversammlung des
Stadtbezirkes 20 - Hadern vom 25.09.2013, E 02113 der Blirgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 - Laim am 26.11.2013, E 02114 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 - Laim am 26.11.2013, E 02152 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 22.10.2013, Nrn. 14-20 / E 00200 der
Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 07 — Sendling-Westpark vom 21.10.2014,
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E 00307 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014, E
00308 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim vom 25.11.2014, E
00757 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 07 — Sendling-Westpark am
17.11.2015, E 00781 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 25 — Laim am
24.11.2015, E 00839 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 09 — Neuhausen-
Nymphenburg am 27.11.2015, E 00842 der Blirgerversammlung des Stadtbezir-
kes 25 — Laim am 17.12.2015, E 01263 der Burgerversammlung des Stadtbezirks
07 — Sendling-Westpark am 10.11.2016, E 01277 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016, E 01286 der Blirgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016, E 01287 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 25 — Laim vom 22.11.2016, E 01479 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 19 Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Frstenried-Solln am
11.05.2017, E 01720 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 07 Send-
ling-Westpark am 10.10.2017 und E 01836 der Blrgerversammlung des Stadtbe-
zirkes 25 — Laim vom 21.11.2017 sind gemaR Art. 18 Abs. 4 GO erledigt.

15. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

lll. Beschluss
nach Antrag.

Die endgliltige Beschlussfassung Uber den Beratungsgegenstand obliegt der Vollver-
sammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Die Referentinnen und Referenten

Ober-/Biirgermeis-  Josef Schmid Prof. Dr. (I) Hingerl Dr. Bohle
ter/-in Merk Kreisverwaltungs-
ea. Stadtrat/-ratin 2. Burgermeister Stadtbauratin  Baureferentin  referent
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IV. Abdruck von I. mit Ill.
Uber Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei
an das Revisionsamt
z.K.

V. Wv. RAW - FB V Netzlaufwerke/raw-ablage/FB5/swm/5 Betrieb/1 Eigentliches Geschaft/08 Verkehr/03
Trambahn/Westtangente/Trassierungsbeschluss 2018/180206\WAWesttangente_Stand 2601.odt

Zu V.
|. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

[I. An das Direktorium BAG Nord (4-fach)
An das Direktorium BAG Siid (22-fach)
An das Direktorium BAG West (33-fach)
An das Planungsreferat HA |
An das Baureferat
An das Kreisverwaltungsreferat

An das Planungsreferat
An die Stadtwerke Miinchen GmbH — VB — BGF 1 (3-fach)

mit der Bitte um Kenntnisnahme

Am



